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Machbarkeitsstudie Ausgangslage

1 Ausgangslage

Die Anschlussstelle Maschen an der BAB A 39 weist erhebliche Leistungs-
defizite auf. In einer Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2016 wurden von
der PGT eine Bestandsbewertung und Mdglichkeiten der Ertiichtigung des
Knotenpunktes AS Maschen / HomsstralRe / K 86 / K 10 untersucht. Nun-
mehr sollen im Rahmen einer Machbarkeitsstudie Mdglichkeiten zur Ent-
zerrung der AS Maschen in die Betrachtung integriert werden.

Zwischenzeitlich wurden hierzu Gesprache mit der NLStBV Hannover ge-
fuhrt, um festzulegen, welche Detailuntersuchungen erforderlich werden.
Die Anforderungen orientieren sich unter anderem an dem Schreiben des
Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung bzgl. der Er-
richtung einer neuen Anschlussstelle an einer bestehenden Bundesauto-
bahn aus dem Jahr 2011.

Seevetal

£ ﬂ! e pasthe
L
T o £10)
A ; | 1 Winsener Swaita (i 56)
Gz T g o
o=y mf] 3 AR S

Abb. 1.1 Ubersichtskarte

Die vorliegende Untersuchung umfasst als Untersuchungsraum die Ge-
meinden Seevetal und Stelle.
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2 Methodik

2.1 Verkehrsumlegung

Fiur die Ableitung der relevanten Angaben zur Dimensionierung der Ver-
kehrsanlagen, der Ermittlung der verkehrlichen Kennwerte fur die Larmbe-
rechnung und der Strombelastungen fir die Leistungsfahigkeitsberechnun-
gen werden die Prognoseverkehrsmengen und -strome modellmaRig ermit-
telt. Im Rahmen der Verkehrsanalyse werden die Querschnittsbelastungen
als DTV,-Wertel und im Prognosezustand als DTV,-Werte und DTV-
Werte? in der Dimension Kfz/24 h angegeben.

Die groRraumigen Veradnderungen der Verkehrsstréme, die sich durch die
Veranderung der Verkehrsnachfrage (Stichwort BVWP-Prognose) oder
durch Veranderungen im StraBennetz (Stichwort Neubau der 39) ergeben,
werden im bundesweiten Verkehrsmodell, das die regionalen und Uberregi-
onalen Verkehrsverflechtungen bzw. deren Veranderungen abbildet, wie-
dergegeben. Das Verkehrsmodell des Landkreises Harburg (VM-Lk Har)
der SSP Consult ist ein makroskopisches Modell, um die StraBenverkehrs-
nachfrage im Jahr 2015 oder im Prognosehorizont 2030 abzubilden. Dieses
Verkehrsmodell basiert auf dem Verkehrsmodell des Landes Niedersach-
sen (VM.NI). Das VM-LK HAR berucksichtigt dabei die Verkehrsverflech-
tungsprognose 2030 des Bundesministeriums flr Verkehr und digitale Inf-
rastruktur (BMVI). Das im VM-LK Har fir den Prognoseplanfall 2030 im-
plementierte StralRennetz beinhaltet neben bestehenden Stral3en auch Pro-
jekte des Bedarfsplans flr die BundesfernstralRen 2016.

Das VM-LK Har wurde im Auftrag des Landkreises Harburg beziglich der
Verkehrsbezirkseinteilung verfeinert.

Das Verkehrsmodell prognostiziert den werktaglichen DTV (DTVw).

2.2 Leistungsfahigkeitsbewertung der Strecke

Die Ermittlung der Verkehrsqualitat fir einen freien Streckenabschnitt er-
folgt nach dem HBS /1/ fiir einen Autobahnquerschnitt. Die Verkehrsqualitat
ist dabei das Ergebnis des Auslastungsgrades in Bezug auf die mal3ge-
bende Verkehrsstarke eines Streckenabschnittes. Der Auslastungsgrad ist

1 durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke aller Werktage des Jahres
2 durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage des Jahres

Umwelt und Verkehr GmbH
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die Differenz aus der gebildeten Streckenkapazitat und der Bemessungs-

verkehrsstarke.
QSV Auslastungsgrad x [-]
A = 0,30
B < 0,55
C =< 0,75
D <090 "
E = 1,00
F > 1,00

V0,92 fiir (Teil-)Strecken mit ciner Streckenbeeinflussungsanlage (SBA)

Tab. 2.1. Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs fir die Strecke in Abhangig-
keit vom Auslastungsgrad /1/

Die Kapazitdt setzt sich aus den Faktoren L&ngsneigung, zuldssige
Hochstgeschwindigkeit, Schwerverkehrsanteil, Fahrstreifenanzahl und
raumlicher Lage zusammen.

Gemal des ARS 14/2015 ist bei Neu-, Um- und Ausbau mindestens die
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) D zu gewéhrleisten. Sofern sich
bei der Planung eines Neubauvorhabens eine QSV besser als D ergibt, ist
nachzuweisen, dass sparsamere Varianten, welche mit den Vorgaben fir
die zugrundeliegende Stral3enkategorie vertraglich sind, die QSV von D
nicht erreichen. Im Falle von Um- und Ausbau kann der Nachweis dadurch
erbracht werden, dass der derzeitige Zustand mit prognostizierten Ver-
kehrsnachfragen nicht der QSV D entspricht.

2.3 Leistungsfahigkeitsbewertung der Rampen
2.3.1Einfahrrampe

Die Ermittlung der Verkehrsqualitdt des Einfadelungsbereiches erfolgt nach
dem HBS /1/ fur einen Autobahnquerschnitt. Dabei sind die Verkehrsmen-
ge des Hauptfahrstreifens oberhalb der Einfahrrampe g, und die Einfahrt-
menge ge in der Dimension Pkw-E/h anzugeben. Fir die Berechnung ist
die mal3gebende Verkehrsstarke (MSV) heranzuziehen.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Bei der Einfahrt wird der Typ E 1-2 untersucht.

TypE 1-2 n,=2
Go = : - == q
— _ _

G = -

2.3.2 Ausfahrrampe

Die Ermittlung der Verkehrsqualitat des Ausfadelungsbereiches erfolgt
nach dem HBS fir einen Autobahnquerschnitt. Dabei sind die Verkehrs-
menge des Hauptfahrstreifens unterhalb der Ausfahrrampe q, und die Aus-
fahrmenge g, in der Dimension Pkw-E/h anzugeben. Fir die Berechnung
ist die malRgebende Verkehrsstarke (MSV) heranzuziehen. Als Ausfahr-
rampe wird der Typ A 1-2 untersucht.

Typ A1-2 n, =2
Qoo - — — — — = Q,

2.4 Leistungsfahigkeitsbewertung von Knotenpunkten

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten erfolgt in Ab-
hangigkeit der mittleren Wartezeit ausgedriickt durch die Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufes (QSV) (vgl. Tabelle 2.2). Dabei werden die Anforde-
rungen des ,Handbuches fur die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
HBS 2015* berlicksichtigt.

ohne mit
R Signalanlage Signalanlage
Cles el mittlere mittlere maximale
ablaufes (QSV) Wartezeit [s] | Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
auBerorts Kfz Kfz Ful / Rad
A <10 <20 <30 Q@
B <20 <35 <40 @)
C <30 <50 <55 @)
D <45 <70 <70 Q
E > 45 > 70 <85 @
F -* -* > 85 ®
* = Die QSV F ist erreicht, wenn q > C gilt. Mit q = nachgefragte Verkehrsstarke und C = Kapazitat

Tab. 2.2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (Quelle: HBS 2015)
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Fiur die Berechnungen zur Leistungsfahigkeit sind die spitzenstiindlichen
Verkehrsmengen heranzuziehen. Bei signalisierten Knotenpunkten ist die
Leistungsfahigkeitsberechnung gem. RIiLSA /4/ bzw. nach dem HBS 2015
/1/ durchzufiihren. Dieses Berechnungsverfahren geht von der sogenann-
ten Sattigungsverkehrsstarke aus. Diese gibt die Verkehrsstéarke an, die ein
Verkehrsstrom bei einer Lichtsignalanlage auf einem Fahrstreifen mit un-
gehindertem Abfluss, bezogen auf die zu einer Stunde summierten Frei-
gabezeiten (Griinstunde), beim Befahren der Haltelinie erreichen kann.

Die Sattigungsverkehrsstarke s (ausgedriickt in Fahrzeugen pro Stunde)
wird unter Heranziehung des Zeitbedarfs tg (ausgedrtickt in Sekunden pro
Fahrzeug) ermittelt. Auswirkungen auf die Sattigungsverkehrsstéarke haben
folgende sogenannte Angleichungsfaktoren:

— Lastfahrzeuge (SV-Anteil),

— Fahrstreifenbreite,

— Abbiegeradius,

— Neigungsverhaltnis.

Das HBS gibt vor, dass zur Anpassung der Sattigungsverkehrsstarke an
die tatsachlichen Verhéltnisse, neben dem Schwerverkehrsanteil hdchstens
zwei Angleichungsfaktoren, die multiplikativ miteinander zu verknipfen
sind, in Ansatz zu bringen sind. Das Programmsystem AMPEL bericksich-
tigt diese Vorgaben.

2.5 Verkehrsprognose

Als Prognosehorizont wird bei StraRenbaumaflnahmen das Jahr 2030 ge-
wahlt. Im Rahmen der Gesamtprognose werden einerseits die Uberregiona-
len, andererseits die strukturellen Entwicklungen im Untersuchungsraum
berucksichtigt.

2.5.1Uberregionale Prognosen

Zur Ableitung der Uberregionalen Verkehrsentwicklung kénnen die Ergeb-
nisse des Verkehrsmodells des Landkreises Harburg (VM-Lk Har) heran-
gezogen werden. Dieses makroskopische Modell bildet neben der Stra-
Renverkehrsnachfrage im Jahr 2015 diese auch im Prognosehorizont 2030
im Niedersachsischen Fernstrallennetz ab. Das VM-Lk Har bericksichtigt
die Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des Bundesministeriums fur Ver-
kehr und digitale Infrastruktur (BMVI).
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2.5.2 Strukturelle Entwicklungen im Untersuchungsgebiet
Die strukturellen Entwicklungen im Untersuchungsgebiet sind in den Ge-
meinden Seevetal und Stelle zu bericksichtigen.

Dies betrifft die Entwicklung von Wohn- und Gewerbegebieten wie z. B. die
Ansiedlung des Logistik Zentrums der Firma Aldi.

Umwelt und Verkehr GmbH



Machbarkeitsstudie Verkehrsanalyse

3  Verkehrsanalyse
3.1 Umfang der Erhebung

Zur Erfassung der Verkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung wur-
den videogestitzte Verkehrserhebungen tber mehrere Tage auf den Ram-
pen der A 39 und dem AS Maschen / HomsstrafRe / K 86 / K 10 durchge-
fuhrt.

" o
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Abb. 3.1 Lage der Zahlstellen

3.2 Auswertung der Erhebung

Die Erhebung wurde als videogestitzte Knotenstromzahlung im Zeitraum
vom 09.09. bis 14.09.2019 durchgefiihrt.

Die Auswertung der Verkehrsstrome erfolgte manuell im Biro der PGT in
Hannover, wobei die Verkehrsstrome richtungsbezogen in Zeitintervallen
von 15 Minuten dokumentiert wurden. Folgende Fahrzeugarten wurden da-
bei unterschieden:

Leichtverkehr (KRAD; PKW; LFZ < 3,5t zGG)

Schwerverkehr (BUS; LKW > 3,51t zGG; LZ)

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung fur die einzelnen Werktage kdnnen

der folgenden Tabelle entnommen werden. Die Querschnitte weisen an
den einzelnen Tagen sehr homogene Verkehrsmengen auf.

Umwelt und Verkehr GmbH



Machbarkeitsstudie

Tab. 3.1: Belastungen der Knotenarme — Erhebung September 2019
(Kfz/24 h und Lkw/24h)

Beispielhaft sind in den Abbildung 3.2 die Verkehrsstrome in der Dimension
Kfz/24 h fur Dienstag, den 10.09.2019 dargestellt.
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Abb. 3.2 Knotenstrome — Analyse 2019 (Kfz/24 h)
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Montag Dienstag Mittwoch

Kfz Kfz Kfz Lkw Kfz Lkw
Winsener Str. (K 10) 13.937 903| 13.366 822 13.613 999
HomsstralRe 7.836 435 7.475 486 7.736 468
Winsener Str. (K 86) 12.830 1.678| 13.043 1.641 13.161 1.748
Rampe A 39 19.703 2.353| 19.064 2.223 19.248 2.445

Donnerstag Freitag

Kfz Lkw Kfz Lkw

Winsener Str. (K 10) 13.420 874 14.005 917
HomsstralRe 7.773 556 7.578 459
Winsener Str. (K 86) 13.324 1.747 13.447 1.658
Rampe A 39 19.697 2.381 19.268 2.248
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Fur den Knotenpunkt liegen Ergebnisse verschiedener Verkehrszahlungen
vor. Im Jahr 2014 wurden vom VTT Planungsbiiro Z&hlergebnisse verof-
fentlicht, die die Durchschnittswerte Uber eine Woche angeben. Insofern
konnen diese Werte nicht mit den erhobenen Werktagswerten verglichen
werden.

Aus dem September 2015 liegt eine Verkehrsuntersuchung einschlie3lich
der Ergebnisse von Verkehrszahlungen der SSP Consult vor. Der Knoten-
punkt wurde dabei Uber 24 Stunden ausgewertet.

Im Jahr 2015 lag die Knotenpunktbelastung als Summe aller zuflieRenden
Fahrzeuge bei 29.254 Kiz/24 h. Bei der aktuellen Verkehrszahlung vom
September 2019 reduziert sich die Knotenpunktbelastung auf 26.474
Kfz/24 h. Dies bedeutet ein Rickgang um rund 10 % der Kfz Belastung.

Deutlicher ist die Veranderung im Bereich des Schwerverkehrs. Dieser lag
im Jahr 2015 bei 3.354 Lkw/24 h und sank auf 2.586 Lkw/24 h, was einem
Ruckgang von 23 % entspricht.

Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
2015 2019
Kfz Lkw Kfz Lkw Kfz Lkw Kfz Lkw

Winsener Str. 8.613| 702| 7.493| 590| 6593| 406| 6.773| 426
(K 10)

Homsstrae 4458| 338| 4286| 299| 3.790| 262| 3685 224
\(/}\é'g%;ner Str. 6.678| 1.068| 6.662| 1.008| 6.486| 818| 6.557| 823
Rampe A 39 9505 | 1.246| 10.813| 1.457| 9.605| 1.100| 9.459| 1.123
Knotensumme | 5o o0, | 3354| 20.254| 3.354| 26.474| 2.586| 26.474| 2.596

Tab. 3.2. Richtungsbelastungen der Knotenarme (Kfz/24 h und Lkw/24h)

2015 2019
Kfz Lkw Kfz Lkw
Winsener Str. (K 10) 16.106 1.292 13.366 832
HomsstralRe 8.744 637 7.475 486
Winsener Str. (K 86) 13.340 2.076 13.043 1.641
Rampe A 39 20.318 2.703 19.064 2.223

Tab. 3.3. Verkehrsmengen der Knotenarme (Kfz/24 h und Lkw/24h)
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Starke Unterschiede treten im Vergleich der Zahlungen beim Rechtsabbie-
ger von der K 10 zur Autobahn auf. Hier reduziert sich die Verkehrsstarke
um rund 20 %.

Ein weiterer starker Rickgang ist in der Fahrbeziehung von der K 10 in
Richtung K 86 (- 400 Kfz/24 h) festzustellen.

Die K 86 weist im Jahr 2019 eine Querschnittsbelastung von rund 13.000
Kfz/24 h auf wovon 1.640 Lkw/24 h dem Schwerverkehr zuzuordnen sind.
Dieser Wert wurde auch im Rahmen der Verkehrsuntersuchung fiir die An-
siedlung des Logistikzentrums der Firma Aldi in Stelle im Jahr 2017 ermit-
telt (Querschnittsbelastung 13.420 Kfz/24 h davon 1.670 Lkw/24 h).

2015 2017 2019

Kfz Lkw Kfz Lkw Kfz Lkw

Winsener Str. (K 86) 13.340 2.076| 13.419 1.668| 13.043 1.641

Tab. 3.4: Verkehrsmengen der Winsener Strale K 86 (Kfz/24 h und
Lkw/24h)

Im Vergleich der Ergebnisse der verschiedenen Erhebungsjahre zeigt sich,
dass die Verkehrsbelastung der K 86 am Werktag bei 13.000 bis 13.450
Kfz/24 h liegt. Beim Schwerverkehr wurde im Jahr 2015 ein sehr hoher
Wert mit Gber 2.000 Lkw/24 h ermittelt. Die Z&hlungen aus dem Jahr 2017
und 2019 ergaben ein niedrigeres Niveau von rund 1.650 Lkw/24 h.

3.3 Grundlagen fir die Beurteilung des Knotenpunktes

Fur die Beurteilung der Verkehrsqualitat des Knotenpunktes sind die Ver-
kehrsmengen in den verkehrlichen Spitzenstunden heranzuziehen.

Im Folgenden sind die spitzenstindlichen Verkehrsstrome im Analysezeit-
punkt dargestellt.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Verkehrsanalyse
Zst.: 01
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Abb. 3.3 Knotenstrome — vormittagliche Spitzenstunde — Analyse 2019
(Kfz/h)
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Abb. 3.4 Knotenstrome — nachmittdgliche Spitzenstunde — Analyse 2019
(Kfz/h)

Die Knotenpunktbelastung als Summe aller zuflieRenden Verkehrsstrome
betragt in der nachmittaglichen Spitzenstunde tber 2.200 Kfz/h. Vor allem
die starken Verkehrsstrome, die von der A 39 kommen, beeinflussen
nachmittags die Verkehrsqualitdt, da auf dem sidlichen Knotenarm ledig-
lich zwei Fahrstreifen vorhanden sind.

Bis zum Jahr 2018 wurden die Linkseinbieger und die Geradeausfahrer auf

einem gemeinsamen Fahrstreifen gefuhrt. Fir den Rechtseinbieger stand
ein separater Fahrstreifen zur Verfligung.

FGT Umwelt und Verkehr GmbH
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Im Rahmen der Neuprogrammierung der Signalschaltung wurde die Fahr-
streitenaufteilung geandert, sodass dem Linkseinbieger nunmehr ein sepa-
rater Fahrstreifen zur Verfugung steht. Demgegenuber werden die Gerade-
ausfahrer und die Rechtseinbieger auf einem gemeinsamen Fahrstreifen
gefluhrt.

Der folgenden Tabelle ist die Anzahl der Fahrzeuge fir die einzelnen Ver-
kehrsstrome sowohl als Kfz (differenziert nach Pkw und Lkw) als auch be-
zogen auf die Pkw-Einheiten zu entnehmen.

Es zeigt sich, dass Uber den Tag gesehen die Pkw-Einheiten der Links-
und Rechtseinbieger mit rund 40 % identisch ist. Dies trifft auch auf die
vormittagliche Spitzenstunde zu, wobei die Anteile geringfligig kleiner sind.

In der nachmittdglichen Spitzenstunde Uberwiegt der Linkseinbieger, so-

dass hieraus die Kombination des Geradeausverkehrs mit dem Rechtsein-
biegers abgeleitet werden kann.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Verkehrsstrome von der A 39 kommend

Tageswerte (Kfz/24 h)

Kfz Pkw Lkw Pkw-E
links 4.156 3.880 276 4.570
gerade 2.031 1.886 145 2.249
rechts 3.402 2.723 679 4.421
Summe 9.589 8.489 1.100| 11.239

Kfz Pkw Lkw Pkw-E
links 43,3% | 457%| 25,1% 40,7%
gerade 21,2% | 22,2%| 13,2% 20,0%
rechts 355% | 32,1%| 61,7% 39,3%
vormittagliche Spitzenstunde (Kfz/h)

Kfz Pkw Lkw Pkw-E

links 222 215 7 233
gerade 158 147 11 175
rechts 176 136 40 236
Summe 556 498 58 643

Kfz Pkw Lkw Pkw-E
links 39,9% | 432%| 12,1% 36,2%
gerade 28,4%| 295%| 19,0% 27,1%
rechts 31L,7%| 27,3%| 69,0% 36,7%
nachmittagliche Spitzenstunde (Kfz/h)

Kfz Pkw Lkw Pkw-E
links 403 376 27 444
gerade 160 156 4 166
rechts 332 307 25 370
Summe 895 839 56 979

Kfz Pkw Lkw Pkw-E
links 45,0%| 44,8%| 48,2% 45,3%
gerade 17,9%| 18,6% 7,1% 17,0%
rechts 37,1%| 36,6%| 44,6% 37, 7%

Verkehrsanalyse

Tab. 3.5: Aufteilung der Verkehrsstrome am Stdarm des Knotenpunktes

Umwelt und Verkehr GmbH
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4  Verkehrsprognose
4.1 Grundlage des Verkehrsmodells

Im Untersuchungsraum (Gemeinden Seevetal und Stelle) erfolgte im Ver-
kehrsmodel VM-Lk Har eine feine Differenzierung bzw. Aufsplittung der
Verkehrszellen. Aus der Abbildung 4.1 wird ersichtlich, dass die Verkehrs-
zellenstruktur im unmittelbaren Umfeld der AS Maschen und der K 86 sehr
kleinteilig ist.

In der folgenden Abbildung ist im Nahbereich der AS Maschen die Ver-
kehrszellenabgrenzung dargestellt. Die blauen Linien zeigen die Strecken
der jeweiligen Verkehrszellen, in denen der Verkehr in das Straf3ennetz
eingespeist wird.

B
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Abb. 4.1 Verkehrszellenaufteilung im Untersuchungsgebiet

FuUr die einzelnen Verkehrszellen wird das Verkehrsaufkommen differen-
ziert nach Pkw und Lkw Verkehr ermittelt.

Die Gemeinde Seevetal weist insgesamt 21 Verkehrszellen auf.
Die Gemeinde Stelle ist im Verkehrsmodell in 5 Verkehrszellen unterteilt.

Diese Arbeitsschritte werden sowohl fir die Analyse 2015 als auch fir den
Prognosehorizont 2030 durchgefihrt.
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Anhand vorliegender Ergebnisse von Verkehrserhebungen wird das Analy-
semodell kalibriert.

4.2 Prognoseverkehrsmengen des Verkehrsmodells
Fur die Bewertung der Verkehrsanlagen sind die Verkehrsmengen bezogen
auf den Prognosehorizont 2030 heranzuziehen.

Grundsatzlich ist dabei die allgemeine Verkehrszunahme, die Verlagerung
von Verkehrsstromen infolge von Straenneubaumafnahmen (z. B. Wei-
terbau der A 39) und die strukturellen Entwicklungen im direkten Umfeld
der zu bewertenden Verkehrsanlage zu differenzieren

Fur die Ableitung der allgemeinen Verkehrszunahme und der Verkehrsver-
lagerungen wurde wie bereits ausgefiihrt das Verkehrsmodell des Land-
kreises Harburg herangezogen. Die Prognoseverkehrsberechnungen bil-
den dabei keine spezifischen strukturellen Entwicklungen wie zum Bei-
spiel in der Verkehrszelle Stelle-West die Erweiterung des REWE Zentral-
lagers bzw. den Neubau des Aldi Zentrallagers ab.

Verkehrsstarken im Verkehrsmodell

Im Analysemodell wird die Kreisstral3e K 86 im Abschnitt zwischen der AS
Maschen und der Stral3e ,Uhlenhorst* von 12.600 Kfz/24 h befahren. Die K
10 weist eine Querschnittsbelastung von 14.100 Kfz/24 h auf.
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Abb. 4.2 Verkehrsstarken — Analyse 2015 (Kfz/24 h)
Quelle: Berechnung SSP Consult
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Im Prognosehorizont 2030 werden die Querschnittsbelastungen der K 86
mit 14.400 Kfz/24 h (+1.800 Kfz/24 h) und der K 10 mit 16.200 Kfz/24 h
(+2.100 Kfz/24 h) angegeben.

Diese Zunahmen resultieren im Wesentlichen aus den angenommenen
strukturellen Entwicklungen (Ausweisung von Wohn- und Gewerbegebie-
ten, Ansiedlung von Einzelhandelseinrichtungen).

> 5
=
dhe

Seevetal M o

Abb. 4.3 Verkehrsstarken — Prognose 2030 (Kfz/24 h)
Quelle: Berechnung SSP Consult

Aus den Grundlagen des Verkehrsmodells kénnen die Veranderungen des
Quellverkehrsaufkommens (Angaben in einer Fahrtrichtung) im Analyse-
und Prognosezustand abgelesen werden, die infolge der strukturellen Ent-
wicklungen angenommen werden.

Demnach steigt in der Gemeinde Seevetal das Quellverkehrsaufkommen
um 5.700 Kfz/24 h und Richtung und in der Gemeinde Stelle um knapp
2.000 Kfz/24 h und Richtung an.

In den folgenden Tabellen ist die Differenzierung nach
e LV - Leichtverkehr (Krad, Pkw)

e SV - Schwerverkehr (Bus, Lkw, Lz)

ersichtlich.

F‘err Umwelt und Verkehr GmbH
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LV 2015 | SV 2015 | Kfz 2015 LV 2030 | SV 2030 | Kfz 2030
68.239 4.253 72.492 73.257 4,946 78.203
Verédnderung absolut 5.018 693 5.711
Verénderung relativ 6,8% 14,0% 7,3%

Tab. 4.1 Verkehrsaufkommen der Gemeinde Seevetal (nur Quellverkehr
in Kfz/24 h und Richtung)

LV 2015 SV 2015 | Kfz 2015 LV 2030 | SV 2030 | Kfz 2030
17.902 1.410 19.312 19.973 1.333 21.306
Veré&nderung absolut 2.071 -77 1.994
Veranderung relativ 10,4% -5,8% 9,4%

Tab. 4.2 Verkehrsaufkommen der Gemeinde Stelle (nur Quellverkehr in
Kfz/24 h und Richtung)

Die Auswirkungen auf einzelne StralRenabschnitte lassen sich zum Beispiel
durch sogenannte Strombilndel verdeutlichen. Dabei werden alle Ver-
kehrsbeziehungen, die Uber einen Querschnitt (in den Abbildungen lila dar-
gestellt) fahren betrachtet, und deren Herkunfts- bzw. Zielrichtungen aufge-
zeigt.

Ausgewertet wird das Strombundel auf der K 86 dstlich der AS Maschen. In

der Analyse 2015 liegt die Querschnittsbelastung bei 12.600 Kfz/24 h. In
der Prognose 2030 steigt dieser Wert auf 14.400 Kfz/24 h.

Umwelt und Verkehr GmbH
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12.600 Kfz/24 h D H

Abb. 4.4 Strombundel K 86 — Anaylyse 2015 (Kfz/24 h)
Quelle: Berechnung SSP Consult

Sieht man sich die Verteilung des Verkehrs in Richtung Osten an, so fahren
in der Analyse 2015 von diesen 12.600 Kfz/24 h dstlich der Straf3e ,Uhlen-
horst“ noch 9.200 Kfz/24 h. Die Differenz von 3.400 Kfz/24 h sind Fahrten,
die im Verkehrsbezirk Stelle-West entstehen.

Bei der Vergleichsbetrachtung fur den Prognosehorizont 2030 steigen die
Vergleichswerte auf 10.600 Kfz/24 h bzw. 14.400 Kfz/24 h, so das 3.800
Kfz/24 h aus dem Verkehrsbezirk Stelle-West den Westabschnitt der K 86
befahren.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Abb. 4.5 Strombiindel K 86 — Prognose 2030 (Kfz/24 h)
Quelle: Berechnung SSP Consult

Betrachtet man das Strombuindel auf der K 10 westlich der AS Maschen, so

liegt die Zunahme der Prognosegrundbelastung bei 2.100 Kfz/24 h.

AR

14.100 Kfz/24

Abb. 4.6 Strombiindel K 10 — Analyse 2015 (Kfz/24 h)
Quelle: Berechnung SSP Consult
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Abb. 4.7 Strombiindel K 10 — Prognose 2030 (Kfz/24 h)
Quelle: Berechnung SSP Consult

Abb. 4.8 Strombiundel AS Maschen - Analyse 2015 (Kfz/24 h)
Quelle: Berechnung SSP Consult
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Abb. 4.9 Strombindel AS Maschen — Prognose 2030 (Kfz/24 h)
Quelle: Berechnung SSP Consult

Das Verkehrsaufkommen des makroskopischen Verkehrsmodells VM-Lk
Har basiert auf der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des Bundesminis-
teriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI). Die regionalen Auf-
kommenswerte werden auf die kommunale Ebene und schlie3lich auf die
kleinteilige Ebene der Verkehrsbezirke herunter gebrochen. Dies bedeutet,
dass die Ergebnisse des Verkehrsmodells die Verkehrsbelastungen des
StralRennetzes im regionalen Mal3stab sehr gut widerspiegeln. Im klein-
raumigen Mafl3stab hangt die Genauigkeit vor allem von der Gréf3e und der
Lage der Einspeisung der Verkehrsbezirke ab.

Aus der Abbildung 4.7 ist zu erkennen, dass die Zunahmen, die auf der
K 10 auftreten, in starkem Maf3e in zwei Verkehrszellen entstehen, die rela-
tiv wenig Entwicklungspotential aufweisen. Dies ist dem regionalen Model-
lansatz und dem damit verbundenen Abstraktionsgrad des Verkehrsmo-
dells geschuldet.

Diese Ausfuhrungen verdeutlichen, dass in der Prognosegrundbelastung
des VM-Lk Har Verkehrszunahmen abgebildet werden, die durch strukturel-
le Entwicklungen im Nahbereich der AS Maschen entstehen, die aber nicht
exakt lokalisiert sind.
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Vor diesem Hintergrund werden die strukturellen Entwicklungen im Unter-
suchungsgebiet im Folgenden differenziert berechnet.

4.3 Strukturelle Entwicklungen im Untersuchungsgebiet

Wie erlautert wird im Verkehrsmodell in der Gemeinde Seevetal eine Zu-
nahme des Quellverkehrs um 5.700 Kfz/24 h und Richtung und fir die Ge-
meinde Stelle um 2.000 Kfz/24 h und Richtung angenommen.

In der Summe erhodht sich somit das Verkehrsaufkommen in diesen bei-
den Gemeinden um rund 14.500 Kfz/24 h Stunden als Summe beider
Richtungen.

Sieht man sich die Knotenpunktbelastung als Summe aller zufahrenden
Fahrzeuge im Vergleich der Jahre 2015 und 2019 an, so ist beim Kfz-
Verkehr eine Reduktion um 10 % und beim Schwerverkehr um tber 20 %
festzustellen.

Im Prognoseverkehrsmodell wird die Veranderung fiir einen Zeitraum von
15 Jahren (von 2015 bis 2030) berechnet. Von diesem 15-jahrigen Zeit-
raum ist ca. ein Drittel vergangen, wobei in den letzten finf Jahren keine

Steigerung sondern eine Reduktion der Verkehrsstarken eingetreten ist.

Somit ist bei der Bewertung der Verkehrsqualitdt des Knotenpunktes einer-
seits die Grundbelastung des Jahres 2019 und zum anderen die Prognose-
zunahme heranzuziehen, wobei die Grundannahmen des Verkehrsmodells
in Abgleich mit den strukturellen Entwicklungen im Nahbereich zu setzen
sind.

Dies bedeutet, dass zunachst die strukturellen Entwicklungen im Untersu-
chungsgebiet, die fur die Jahre 2020 bis 2030 geplant sind hinsichtlich ihrer
verkehrlichen Wirkungen zusammengestellt und mit den im Prognosever-
kehrsmodell bereits angenommen Zunahmen abgeglichen werden missen,
um keine Doppelbewertung zu erhalten.

Folgende Bebauungsplane im Untersuchungsgebiet sind bekannt:
e Bebauungsplan Maschen 60 ,Gewerbegebiet Unner de Bult-Sud*
e Bebauungsplan Maschen 61 "Schulstral3e / Alte Stral3e*
e Bebauungsplan Maschen 62 "Schulstral3e / Alte Stral3e"
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e vorhabenbezogener Bebauungsplan Logistikzentrum Aldi ,GE Fa-
chenfelde Sud“ in Stelle
e Bebauungsplan Grasweg-West Il in Stelle.

Die Gemeinde Seevetal hat Leitlinien fir die Entwicklung von Wohnbau-
und Gewerbebauflachen erarbeitet. Danach sind die Flachen noérdlich der K
10 (Maschen Ost) und sudlich der K 10 (Winsener Straf3e Siid) sowie sid-
lich der K 86 (Hastedtweg / Im Osterfelde) als potentielle Gewerbeflachen

ohne Ausweisung von Einzelhandel vorgesehen.

oL
Schulstralie i
Maschen ~

e Winsener
= “
Sonnenblumenfeld- piatesud
oy = Hastedtweg / Im Osterfelde

= O

~ =.Unner de Bult = =~ Stelle

B i | GE Fachelde
ety | WE Grasweg

X

Abb. 4.10 Entwicklungsgebiete im Untersuchungsgebiet

Auf der Grundlage anerkannter Berechnungsverfahren wurde das Gesamt-
verkehrsaufkommen fur die in der Abbildung 4.10 dargestellten Entwick-
lungsflachen berechnet.

Das Verkehrsaufkommen liegt als Summe beider Richtungen bei knapp
5.400 Kfz/24 h.

Basierend auf den angenommenen bzw. bekannten Nutzungen (wie zum
Beispiel im GE-Gebiet Fachenfelde Sid) wurde fir jede Entwicklungsflache
eine spezifische tageszeitliche Verteilung des Verkehrs unterstellt.

Hieraus lasst sich infolge der Uberlagerungen der Einzelwerte das stindli-

che Verkehrsaufkommen aller Entwicklungsgebiete berechnen. Zu berick-
sichtigen ist dabei, dass die in der Abbildung 4.11 dargestellten Verkehrs-
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mengen aufgrund der Lage der einzelnen Entwicklungsgebiete nicht voll-
standig Uber den Knotenpunkt K 10 / K 86 / Homsstral3e / AS Maschen ab-
gewickelt werden. Des Weiteren erhdhen die Teilverkehre, die den Knoten-
punkt befahren, je nach Lage der Entwicklungsgebiete unterschiedliche
Verkehrsstréme.

Gebietsentwicklungen Maschen und Stelle
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400 OAbfahrt
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Abb. 4.11 tageszeitliche Verteilung des Verkehrs der Entwicklungsgebiete
im Untersuchungsgebiet

4.4 Bemessungsverkehrsstarken MSV

Aus den vorliegenden Daten der StralRenverkehrszahlung (SVZ) lassen
sich die Bemessungsverkehrsstarken richtungsbezogen fir den westlichen
und 6stlichen Abschnitt der A 39 bestimmen. Neben den Kfz-Mengen wer-
den die richtungsbezogenen Schwerverkehrsanteile (bSV) angegeben.

A 30 westl. AS Maschen SVZ 2015

MSV
[Kfz/h]
MSVRI 2.461 Richtung Maschener Kreuz
bSV,RI 7,2%
MSVRII 2.555 Richtung AS Maschen
bSV,RII 6,8%
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A 30 6stl. AS Maschen SVZ 2015

MSVRI 1.965 Richtung AS Maschen
bSV,RI 7,2%

MSVRII 2.024 Richtung AS Winsen West
bSV,RII 6,8%

Gemall HBS-A sind die Ergebnisse eigener Zahlungen heranzuziehen,
wenn diese gegentber den Werten der SVZ aktueller sind. Die im Rahmen
der Machbarkeitsstudie durchgefiihrten Verkehrserhebungen liegen rich-
tungsbezogen zwischen 3 % und 22 % hoher als die Angaben aus der
SVZ. Daher werden die aktuell ermittelten Daten als MSV-Werte herange-

zogen.
A 39 Abschnitt West =K+l 0=Winsener.Strabe--K-86 A 39 Abschnitt Ost |
MSV | MSV
Kfz/h 2.693 Kfz/h 2.410
LV / h 2.484 LV /h 2.272
SV /h 209

:|: |SV /h 138
|

A 39 Abschnitt West A 39 Abschnitt Ost

MSV \ MSV
Kfz/h 2.639 Kfz/ h 2.110
LV /h | 2.470 v /h | 1.987
SV /h 169 SV /h 123

Abb. 4.12 MSV-Werte im Zuge der A 39 — Anaylse 2019

Fur die Ermittlung der Prognosebemessungsverkehrsstarken sind bezogen
auf den Prognosehorizont 2030 sowohl die Zunahmen im Zuge der A 39
als auch die aus der strukturellen Entwicklung abgeleiteten spitzenstindli-
chen Verkehrsstarken heranzuziehen.

Im ersten Schritt werden die Uberregionalen und regionalen Veranderungen
im Zuge der A 39 ermittelt. Hierzu wird auf das Verkehrsmodell zurtickge-
griffen. Im Folgenden sind die abschnittsweisen Veradnderungen der Ver-
kehrsstarken oberhalb und unterhalb der AS Maschen im Zuge der A 39
ersichtlich.
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A 39 westl. AS Maschen

Kfz Pkw Lkw
Analyse 49.700 43.900 5.800
Prognose 71.800 60.340 11.460

44,5% 37,4% 97,6%

A 39 zwischen den Rampen

Kfz Pkw Lkw
Analyse 36.500 32.650 3.850
Prognose 51.800 42.420 9.380

41,9% 29,9% 143,6%

A 39 0Ostl. AS Maschen

Kfz Pkw Lkw
Analyse 40.100 35.810 4.290
Prognose 61.400 51.680 9.720

53,1% 44,3% 126,6%

Im Westabschnitt der A 39 nehmen der Pkw-Verkehr um knapp 40 % und
der Lkw-Verkehr um knapp 100 % zu.

Ostlich der AS Maschen wird die Zunahme im Zuge der A 39 im Pkw-
Verkehr mit 44 % und im Lkw-Verkehr mit 125 % prognostiziert.

Unter Beibehaltung der Verkehrsmengen auf den Ein- und Ausfahrtrampen
der AS Maschen ergeben sich somit die dargestellten Bemessungsver-
kehrsstarken.

A 39 Abschnitt West ™ K+10 Winsener:StraBe-K-86 A 39 Abschnitt Ost

MSV MSV
Kfz/h 3.286 Kfz/h 3.003
LV /h 2.979 | LV /h | 2.767
sVv/h | 307

[ —

A 39 Abschnitt West A 39 Abschnitt Ost
MsV | MSV
Kfz/h | 3.181 Kfz/h | 2.652
v /h | 2922 Lv/h | 2439
|SV/h | 259 SV /h 213 |

Abb. 4.13 MSV-Werte — Prognose 2030 (ohne strukturelle Entwicklung im
Untersuchungsgebiet)

Aufgrund der strukturellen Entwicklung im Untersuchungsgebiet ist eine
Zunahme auf den Ein- und Ausfahrtrampen gegeben. Daraus resultieren
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die Bemessungsverkehrsstarken, die bei der Bewertung der Verkehrsanla-
gen heranzuziehen sind.

Einfahrtrampe Ausfahrtrampe
MSV MSV

P lws| Kfz/h 660 enkKfz/h 364 e
A 39 Abschnitt West : - g
Kiz/h | 3356 SY'h 92 SV /h 21 TR )
e Wwih | 2819
SV /h

o [
)

[ oy TPV
A 39 Abschnitt West

A 39 Abschnitt Ost

MSV MSV
Kfz/h 3.307 Kfz/h 2.683
LV /h 3.027 || Ausfahrtrampe Einfahrtrampe LV /h 2.467
SV /h 280 Msv Msv SV /h 268

Kfz/h | 843 Kfz/h 219

W /h | 766 | LV /h 206

SV /h 77 SV /h 13

Abb. 4.14 MSV-Werte — Prognose 2030 (mit struktureller Entwicklung im
Untersuchungsgebiet)
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Machbarkeitsstudie Knotenpunkt AS Maschen / Homsstral3e /

5 Knotenpunkt AS Maschen / Homsstral3e / K 86 / K 10

5.1 Bewertung im Analysezustand

Im Jahr 2018 wurden sowohl die Fahrstreifenmarkierung auf dem Sidarm
(ein separater Linksabbiegefahrstreifen und ein kombinierter Geradeaus- /
Rechtsabbiegefahrstreifen) ummarkiert und das Signalprogramm geéndert.

40m bis zur HL

| = o e

F5b_Ksb

: :
aba [><] Steuergeréat

M2Rypvsa

M3

=X
sayf 0
2.5m bis 2, HL

=

]

£

[+]

0

=

= 60m bis zyr HL
o

i

[

>

[i+]

m. T

Abb. 5.1 aktuelle Fahrstreifenaufteilung am Knotenpunkt AS Maschen /
Homsstral3e / K 86 / K 10 (Quelle: Buro Schlichting)

Die aktuelle Signalschaltung sieht vor, dass die Fuf3gdngerquerung auf
dem Ostarm des Knotenpunktes (Signalgruppe F5; Querung der K 86)
zeitgleich mit den Verkehrsstromen, die aus der Homsstralle kommen,
(Signalgruppe K4) Grin erhalten.

Da die K 86 einen dreistreifigen Querschnitt ohne Mittelinsel aufweist, ist

die Raumzeit fiur die Signalgruppe F5 sehr lang. Daraus resultieren Zwi-
schenzeiten von 13 bis15 Sekunden.
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Die von der PGT durchgefiihrte videogestiitzte Verkehrsanalyse hat ge-
zeigt, dass die FuRRgangerquerung aufgrund der geringen Nutzungen sid-
lich der K 86 sehr selten genutzt wird. Dennoch wird der Signalgruppe F 5
bei jedem Umlauf eine Griinzeit zugewiesen, die dazu fuhrt, dass haufig die
Grinzeit der Signalgruppe K 4 verlangert wird, obwohl kein Bedarf durch
den Kfz-Verkehr vorliegt.

INGENIEURBLURO

Phasenfolgeplan SCHLICHTING

Phase 1

/" FiF N
s PR

f’ - \

/ \

| a1 ]

Abb. 5.2 aktuelle Phaseneinteilung am Knotenpunkt AS Maschen / Homs-
stral’e / K 86 / K 10 (Quelle: Buro Schlichting)
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Bei der Bewertung des Knotenpunktes ist die hachmittagliche Spitzenstun-
de von besonderer Bedeutung, da der Verkehr durch sehr starke Verkehrs-

strome, die von der A 39 kommen, gepragt ist.
[Fhase FPhase i

IPrase JFhase v

K K
£
| g
(R
K10 —_— K 10

[+] —_—
— K 8§ — K 86
j .
<

AS

Abb. 5.3 Phaseneinteilung am Knotenpunkt AS Maschen / Homsstral3e /
K86/K 10

Auf dem Siddarm des Knotenpunktes (Abfahrt von der A 39) sind zwei
Fahrstreifen markiert (separater Linksabbiegefahrstreifen und kombinierter
Geradeaus- / Rechtsabbiegefahrstreifen). Der Linksabbiegefahrstreifen

weist eine Aufstelllange von ca. 55 m auf.

Vor diesem Hintergrund wird bei der Bewertung der Verkehrsqualitat mit
einem kurzen Fahrstreifen (Lange 55 m) gerechnet. Dies fihrt unter Be-
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rucksichtigung einer Festzeitsteuerung zum Ergebnis, dass die vorhande-
nen Aufstelllangen auf dem Sidarm nicht ausreichend sind und es somit zu
einer Uberstauung kommt.

F bezeit
Is;wiww regabezeitfs] Jo 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110

Beginn| Ende |Dauer
K1 1 30 29
K3 108 | 8 | 19 I-j _

K6 100 | 114 | 5 .

.

F2 3 33 30

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110

-GrUn, =Rot, Eeelb, ERovGelb, GrUnpfeiI, [:kGelbblinker, 'Dunkel

Abb. 5.4 Signalzeitenplan Knotenpunkt AS Maschen / Homsstral3e / K 86 /
K 10 — nachmittagliche Spitzenstunde

In der Folge ist die Verkehrsqualitat fir den Sudarm trotz einer Umlaufzeit
von 119 Sekunden nicht ausreichend.

In der Realitét ist eine verkehrsmengenabhéngige Schaltung vorhanden,
die zudem durch zwei Stauschleifen auf den Ausfahrtrampen von der A 39
zusatzlich beeinflusst wird.

Infolge der Stauschleifen wird ein Riuckstau auf die A 39 verhindert, indem
die Griunzeiten fir den abschlieRenden Verkehr von der A 39 verlangert
werden. Dies hat zur Folge, dass die Griinzeiten der Gbrigen Strome einge-
kurzt werden, was fir diese Stréme zu nicht ausreichenden Verkehrsquali-
taten fuhrt.
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I HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) I
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: AS Maschen Erweiterung Stadt;
Knotenpunkt: Datum:_07.10.2020
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde - Prognose kurze Abbiege Fst Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q ¥ Tai Meg; Mz Lgoy b asv
i SG [Kiz/h] H H [K7z] [Kiz] [m] Is] H
13 K3 2 230 0,897 0,17 1,537 8,701 79 63,4 o}
12 LG 1 35 0,354 0,05 0313 1431 19 66,0 D
21422 K2 56 4 919 0,985 0,51 27,854 57,772 446 136.4 E
21 K2 5.6 506 0.732 0,38 197 16,354 145 421 C
2 K2 4 413 0.587 0,38 0,899 11,808 107 342 B
31 K1 8 181 0,366 0,25 0,336 5,266 52 391 C
32 KS T 163 0,674 0,14 1,332 6,443 7 68,2 0}
41+42 K4 11,12, 10 288 0,742 0,20 2,026 10,968 97 63,5 D
41 K4 11,12 185 0,827 0,15 1,069 6,802 65 0.4 o
42 K4 10 103 0,355 0,15 0,319 3,372 a7 49,2 c
Gesamt 1816 98,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
2ufahrt Bez. ey [ - Anzahl tovmas Qsv
SG [Fam] [Rad/m] Furten [s] [-]
4 F1 0 15 1 89 F
4 F2 0 15 1 89 F
Gesamtbewertung: F

Abb. 5.5 Bewertung der Verkehrsqualitdt Knotenpunkt AS Maschen /
HomsstralRe / K 86 / K 10 — Analyse 2019

Signalanlage mit veranderter Schaltung

Unter Beriicksichtigung der Analyseverkehrsbelastung aus dem Jahr 2019
und dem derzeit hinterlegte Signalprogramm ist der Knotenpunkt vor allem
wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunden rechnerisch nicht leistungs-
fahig, wenn das gultige Festzeitprogramm zugrunde gelegt wird.

Zurzeit wird die Ful3ganger-/ Radfahrerquerung auf dem Ostarm der
Winsener Stral3e (K 86) bei jedem Umlauf zeitgleich mit dem Verkehr, der
aus der HomsstraBe kommt, auf ,Grin“ geschaltet. Dies hat zur Folge,
dass aufgrund der langen Raumzeiten der FuRganger die HomsstralRe eine
wesentlich langere Griinphase als erforderlich erhalt.

In Abstimmung mit der NLStBV Verden und dem Landkreis Harburg (Ter-
min 23. Juli 2020) wurde festgelegt, dass aufgrund der sehr selten Querung

des Ostarmes (1 bis 3 Querungen pro Stunde) diese mit einer Anforde-
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rungsschaltung versehen wird. Daher wird diese Querung bei der Berech-
nung der Verkehrsqualitdt geman HBS nicht bertcksichtigt.

Aus gutachterlicher Sicht wird als wichtigste ad-hoc MaRnahme vorge-
schlagen, dass fiir die FulRganger- / Radfahrerquerung auf dem Ostarm
eine Bedarfsschaltung installiert wird.

Erganzend sollte bei der Signalschaltung die maximale Wartezeit je Signal-
gruppe von derzeit 120 sec auf 90 sec reduziert werden, da dies auf die
Gesamtwartezeit am Knotenpunkt positive Wirkungen hat. Hierzu durchge-
fuhrte Mikrosimulationen am Knotenpunkt zeigen, dass unter Bericksichti-
gung der Analyseverkehrsbelastung in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde die maximalen Wartezeiten um rund 45 % und die gewichteten
durchschnittlichen Wartezeiten um mehr als 30 % reduziert werden.

Zur Kapazitatserndhung des Knotenpunktes und somit die Option weitere
strukturelle Entwicklungen mit moderatem Verkehrsaufkommen in den
Kommunen zu eréffnen, ist kurzfristig die Rampe der AS Maschen um ei-
nen zusatzlichen Fahrstreifen aufzuweiten. Die zweistreifige Aufweitung
sollte eine Lange von ca. 90 m aufweisen.

Die Kostenschéatzung fur die MaZnahme erfolgt geman AKVS.

Nr | Hauptgruppe Kosten
1 | Grunderwerb 20.930,00 €
2 | Baustelleneinrichtung, baubegleitende Leistungen 20.000,00 €
3 Verkehrssicherung an Arbeitsstellen 60.000,00 €
Erdbau (Untergrund, Unterbau, Entwéasserung), Boden-
4 | erkundung, Entsorgung 181.825,00 €
5 |Oberbau 160.215,00 €
6 | Konstruktiver Ingenieurbau
7 Landschaftsbau 28.880,00 €
8 | Ausstattung 125.950,00 €
9 | Sonstige besondere Anlagen und Kosten
Nettokosten 597.800,00 €
19% MWSt 113.582,00 €
Bruttokosten 711.382,00 €

Tab. 5.1 Kostenschatzung Erweiterung der AS Maschen um einen 3.

Fahrstreifen
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Abb. 5.6 Knotenpunkt K 86 / K 10 / AS Maschen / HomsstralRe —
Erganzung um 3. Fahrstreifen

5.2 Bewertung der Verkehrsanlage im Prognosezustand 2030
Unter Berticksichtigung der Prognoseverkehrsstarken fur das Jahr 2030
wird fir den Knotenpunkt auch unter Berlcksichtigung des 3. Fahrstreifens
keine ausreichende Verkehrsqualitat (QSV-Stufe E) berechnet. Zudem rei-
chen die Aufstelllangen auf dem Sitdarm nicht aus, so dass es zu langen
Ruckstauerscheinungen kommen wird. Aufgrund der vorhandenen Stau-
schleifen auf den Ausfahrtrampen von der A 39 wird zwar durch die Grin-
zeitverlangerung fir diese Signalgruppe ein Rickstau auf die Autobahn
vermieden, jedoch verschlechtert sich dadurch die Verkehrsqualitat fir die
Ubrigen Strome und die Riucksaulangen nehmen zu.
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| HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) |

T Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
' 3 Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: AS Maschen Erweiterung Stadt:
Knotenpunkt: Catum:_10.11.2020
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde - Prognose Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q, X Tay Nagj Mhes Lao, b Qsv
sSG [Kfzh] H 8l [Kiz] [Kfz] [m] [s] S|
1" K3 2 281 0,724 0,20 1,815 16,418 137 91,6 E
12 K& 1 60 0,444 0,07 0,467 3,667 40 101,7 E
21 K2 6 385 0562 0,38 0,801 17,667 157 531 D
22 K2 5 172 0,232 0,38 0,171 6,667 63 43,0 c
23 K2 4 463 0,650 0,38 1,231 22,410 186 57.3 D
31 K1 8 228 0391 0,30 0,376 10,420 93 97,8 D
32 K5 7 203 0,730 0,17 1,830 12,536 125 1029 E
4 K4 11,12 213 0715 0,16 1,685 12,929 113 1006 E
42 K4 10 119 0,401 0,16 0,391 6,347 62 80,9 E
Gesamt 2124 0,577 71,3
FuBganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. [+ rad Anzahl By max Qsv
SG [Fgm] [Rad/] Furten [5] [-]
4 F1 0 15 1 45 C
4 F2 0 15 1 109 F
Gesamtbewertung: F
Dror burze Aufstellstreifen kann den Yerkehr nicht komplett aufrehmen. Die Auswitkungen aul den engrenzenden Fahrstrefen kennen nach HES2015 nicht berdcksichtigh werden

Abb. 5.7 Bewertung der Verkehrsqualitat Knotenpunkt K 86 / K 10 / AS
Maschen / Homsstralle — ohne Entzerrung der AS Maschen
Prognose 2030

5.3 Bewertung Ein- und Ausfahrtrampen an der A 39

Die Bewertung wird zunachst fur den Analyseverkehr durchgefuhrt. Die ta-
bellarischen Ergebnisse der Berechnungen sind dem Anhang zu entneh-
men.

Bei den Berechnungen der Verkehrsqualititen an den Ein- und Aus-
fahrtrampen wird die Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 39 mit 100
km/h und die Lage innerhalb von Ballungsgebieten angenommen.

Analyse 2019
Im Analysezustand liegen die Qualitédten des Verkehrsablaufes in den Stu-
fen B (gute Verkehrsqualitat) bis C (befriedigende Verkehrsqualitat).
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Knotenpunkt AS Maschen / HomsstralRe /

Streckenabschnitt

Qualitat des Verkehrsablaufes

A 39 West — Richtung Osten Analyse
A 39 oberhalb AS C
A 39 unterhalb AS B
Ausfahrtrampe C

Streckenabschnitt

Qualitat des Verkehrsablaufes

A 39 Ost — Richtung Osten Analyse
A 39 oberhalb AS B
A 39 unterhalb AS C
Einfahrtrampe C

Streckenabschnitt

Qualitat des Verkehrsablaufes

A 39 Ost — Richtung Westen Analyse
A 39 oberhalb AS C
A 39 unterhalb AS C
Ausfahrtrampe C

Streckenabschnitt

Qualitat des Verkehrsablaufes

A 39 West — Richtung Westen Analyse
A 39 oberhalb AS C
A 39 unterhalb AS C
Einfahrtrampe C
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6 Planungsfalle

Unter Berlicksichtigung der Prognosebelastung der A 39 im Jahr 2030 und
der strukturellen Entwicklungen in den Gemeinden Seevetal und Stelle ist
neben dem Ausbau des Knotenpunktes AS Maschen / HomsstralRe / K 86 /
K 10 auch der Ausbau der Anschlussstelle Maschen (sogenannte entzerrte
Anschlussstelle Maschen) erforderlich.

Unter Verwendung des VN-Lk Har wurden hierfiir Planfélle berechnet.

6.1 Planfall 1

Beim Planfall 1 wird die Erweiterung der Anschlussstelle mit zusatzlichen
Rampen westlich der Gemarkungsgrenze zwischen den Gemeinden See-
vetal und Stelle beriicksichtigt.

Aufgrund der raumlichen Néahe der beiden Anschlussstellen muss beim
Planfall 1 parallel zur A 39 eine Verflechtungsfahrbahn hergestellt werden
muss.

HomsstraBe

K«10 WinsenerStralle K86

HomsstraRe

K10 Winsener:Strale K+86

alternative Rampenfiihrung

Abb. 6.1 Entzerrung der AS Maschen mit Verflechtungsfahrbahnen
Werden zuséatzliche Aus- und Einfahrrampen westlich der neuen Teilan-

schlussstelle errichtet, so reduziert sich die Verkehrsstarke auf der K 86 auf
6.600 Kfz/24 h.

F‘G_r Umwelt und Verkehr GmbH
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Abb. 6.2 Planfall 1 - Verkehrsmengen Prognose 2030 (Kfz/24 h)
Quelle: Berechnung SSP Consult

Entsprechend nehmen die Abbiegebeziehungen an der AS Maschen
(West) fur die Fahrbeziehung von Osten zur Autobahn bzw. in umgekehrter
Richtung jeweils um rund 3.600 Kfz/24 h ab.

Homs.lstraﬂe
S 6.600

e o] ) ‘Winsener:StraRe- z K86+

Abb. 6.3 Planfall 1 - Veranderung der Verkehrsstrome (Kfz/24 h)

6.2 Planfall 2

Beim Planfall 2 erfolgt die zusatzliche Verknipfung mit der A 39 weiter ost-
lich in Hohe der K 22. Dies bedeutet, dass eine zusatzliche Anschlussstelle
zwischen den Anschlussstellen Winsen-West und Maschen realisiert wird.

- G_r Umwelt und Verkehr GmbH 39
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Uber diese neue Anschlussstelle soll der Verkehr aus dem Gewerbegebiet
Uhlenhorst und dem geplanten Logistikzentrum von Aldi zur A 39 gefiihrt

werden.

Aufgrund der Lage der Anschlussstelle ist die verkehrliche Wirkung nicht im
westlichen Stral3ennetz sondern im 6stlichen Abschnitt der K 86 zu sehen.
Eine Entlastung der AS Maschen tritt nur in sehr geringem Umfang auf.
Dies ist damit begriindet, dass der Umweg fir die Fahrten aus den Gewer-
begebieten in Richtung Westen sehr grof3 ist, sodass weiterhin die Route
uber die K 86 zu AS Maschen gewdahlt wird. Demgegenuber werden Fahr-
ten, die im Prognosefall die Anschlussstelle Winsen-West nutzen, nun auf
die neue Anschlussstelle verlagert werden.

Abb. 6.4 Verkehrsmengen — Planfall 2 Prognose 2030 (Kfz/24 h)
Quelle: Berechnung SSP Consult

6.3 Vorzugsvariante

Auf der Basis der Ergebnisse der Verkehrsumlegungsberechnungen wird
deutlich, dass eine Anbindung an die A 39, die im Gemeindegebiet von
Stelle und somit 6stlich der Schienenstrecke liegt, fir eine Entlastung der
AS Maschen als nicht zielfiihrend zu bezeichnen ist.

Vor diesem Hintergrund wird als Vorzugsvariante die zusatzliche Anbin-

dung der K 86 in Hohe des Fachenfelder Weges weiter detailliert unter-
sucht.

F‘(_‘)_r Umwelt und Verkehr GmbH
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Bei der Bewertung der Verkehrsqualitdten der Ausfahrtrampen ergab sich

bei dem Ausfahrttyp A 1-2 in beiden Fahrtrichtungen die Verkehrsqualitats-
stufe D (ausreichende Verkehrsqualitat).

Homsstralle

g

Ausfahrttyp A4

Homsstrale

Winsener.Stralle

Ausfahrttyp A™-

In Fahrtrichtung Osten weist der Einfahrttyp E 1-2 eine ausreichende Ver-
kehrsqualitat auf.

Unter den im Abschnitt 4 berechneten Bemessungsverkehrsstéarken wird an
der Einfahrtrampe in Fahrtrichtung Westen keine ausreichende Verkehrs-
qualitat erreicht.

Homsstralle

Winsener.Stralemmmmmnnn K86

Daher ware ein alternativer Einfahrttyp zu wahlen. Theoretisch denkbar ist
der Typ E 4-2, bei dem der zuflieBende Verkehr zunéchst zweistreifig und
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im weiteren Verlauf einstreifig gefuhrt wird. Die Lange der Beschleuni-
gungsstreifen wird in der Richtlinie (vgl. RAA Bild 59) mit 500 m plus weite-
ren 500 m fur die Einfadelung einschliel3lich Verzierungslange angegeben.
In der Summe ergibt sich damit eine konstruktive Lange von 1000 m. Der
Abstand zwischen den Inselspitzen der AS Maschen und dem Verzoge-
rungsstreifen des Maschener Kreuzes betragt im Bestand lediglich 1.000
m. Insofern wirden sich die Beschleunigungs- und Verzdgerungsstreifen
uberschneiden. Daher kann der Einfahrttyp E 4 -2 nicht zur Anwendung

kommen.

Gemall RAA Bild 60 kdnnen die Einfahrttypen EE fur hintereinander lie-
gende Einfahrten (Doppeleinfahrten) gewahlt werden, wenn die Rampen-
strome aus Grinden der Leistungsfahigkeit einzeln in die Hauptfahrbahn
eingefiihrt werden sollen. Weiter heildt es in der RAA, dass die einzelnen
Einfahrten unter Beachtung der Einsatzgrenzen als Standardtypen auszu-
bilden sind. Der Abstand zwischen dem Ende des ersten Beschleunigungs-
streifens und dem Beginn der zweiten Beschleunigungsstreifens soll gré3er
150 m betragen.

Bei den folgenden Bewertungen der Verkehrsqualitédten zeigt sich, dass un-
ter der Berlcksichtigung von zwei hintereinander liegenden Einfahrten in
Richtung Westen jeweils ausreichende Verkehrsqualitdten berechnet wer-
den.

Homsstraflle

K10

Winsener!Stralte . K86

D

Einfahrttyp EE 1-2

Vor dem Hintergrund dieser Erkenntnisse wurden verschiedene Kombinati-
onen von erganzenden Ein- und Ausfahrtrampen im Lageplan und hinsicht-
lich der Leistungsfahigkeit untersucht.

Die Verkehrsstrome von der K 86 in Richtung Osten bzw. in umgekehrter
Fahrtrichtung sind aufgrund der 6stlich gelegenen Anschlussstelle Winsen-

r'_‘gr Umwelt und Verkehr GmbH
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West sehr gering ausgepragt. Unter dem Gesichtspunkt der Kostenmini-

mierung wurden die verkehrlichen Auswirkungen untersucht, wenn auf die-
se Rampen verzichtet wird. Dies fuhrt dazu, dass der Verkehr aus Richtung
Osten in Fahrtrichtung Westen tUber den Fachenfelder Weg direkt auf die
A 39 gefihrt wird. Der Verkehr, der von der A 39 aus Osten kommt, wird
vor Beginn des Beschleunigungsstreifens von der A 39 heruntergefihrt und
Uber eine Verflechtungsfahrbahn zur derzeitigen Rampe der AS Maschen
geftuhrt.

Jol

Einfahrttyp EE1 Einfanrttyp EE1

Einfahrttyp E1 c
Bestand

Dies bedeutet, dass an der Einmundung des Fachenfelder Weges in die
K 86 die Wegweisung zur Autobahn in Richtung Hamburg, Bremen, Nie-
dersachsen als Linksabbieger und in Richtung Luneburg als geradeaus
ausgewiesen werden muss.

Abb. 6.5 Wegweisung Knoten Fachenfelder Weg / K 86 bei entzerrter AS
Maschen
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Auf der Sudseite der A 39 wird der Verkehr aus Richtung Westen in Fahrt-
richtung Osten Uber eine Parallelfahrbahn zum Fachenfelder Weg gefihrt.
Diese parallele Verbindung zur A 39 und zur K 86 weist eine Lange von
rund 850 m auf und wurde vor dem Hintergrund der Wirtschaftlichkeit im

Weiteren infrage gestellt.

In einer zweiten Untersuchungsstufe wurde daher der Verkehr, der aus
Richtung Westen kommt und in Richtung Osten fahrt Gber den Hastedtweg
gefuihrt. Dies zieht im Zuge des Hastedtweges einen Briickenneubau tber
die A 39 nach sich, da die Einfahrtrampe und die Ausfahrt Richtung AS
Maschen unterfiihrt werden mussen..

Homsstralle

Winsener;Stralle K186

Einfahrttyp EE 1-2

[&

Briicken-
neubau
Einfahrttyp E 1-2
Bestand

In der dritten Stufe wurde eine LOsung untersucht, bei der kein Bricken-
neubau erforderlich wird. Um am Sidarm des Knotenpunktes K 10 / K 86 /
HomsstralRe / AS Maschen die Verkehrsmengen und somit die Rickstau-
langen zu reduzieren wird der Verkehr, der aus Richtung Osten kommt,
Uber den Hastedtweg gefiihrt. Dies hat zur Folge, dass die derzeitige Aus-
fahrtrampe zur AS Maschen zuriickgebaut wird. Aufgrund dieser Verkehrs-
fuhrung reduziert sich der Verkehr auf dem Sudarm des Knotenpunktes, so
dass die Ruckstaugefahr auf die A 39 minimiert wird. Gleichzeitig erh6hen
sich jedoch die Verkehrsstrome im Zuge der K 86 (Geradeausverkehr und
Rechtsabbieger).

HomsstraRe
K10 Winsener/Stralie’ K186!

Einfahrttyp EE 1-2

Einfahrttyp E 1-2
Bestand
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In der Vorzugsvariante wird der Verkehr aus Richtung Osten (K 86) zur
A 39 Uber den Fachenfelder Weg direkt gefuhrt. Der Verkehr, der von der A
39 aus Richtung Osten kommt, wird Uber den Hastedtweg zur K 86 gefihrt.

Die ubrigen Verkehrsstrome werden wie im Bestand gefuhrt.

Abb. 6.6 Lageplan entzerrte AS Maschen

Die Kostenschatzung fur die MaRnahme erfolgt gemall AKVS. Der dritte
Fahrstreifen wird bei der Kostenschéatzung nicht bertcksichtigt, da diese
Baumaf3nahme als kurzfristig zu realisieren eingestuft wird.

Nr | Hauptgruppe Kosten
1 Grunderwerb 413.500,00 €
2 | Baustelleneinrichtung, baubegleitende Leistungen 175.000,00 €
3 | Verkehrssicherung an Arbeitsstellen 42.500,00 €
Erdbau (Untergrund, Unterbau, Entwéasserung), Boden-
4 | erkundung, Entsorgung 945.550,00 €
5 |Oberbau 1.418.450,00 €
6 | Konstruktiver Ingenieurbau
7 Landschaftsbau 117.200,00 €
8 | Ausstattung 1.167.000,00 €
9 | Sonstige besondere Anlagen und Kosten
Nettokosten 4.279.200,00 €
19% MWSt 813.048,00 €
Bruttokosten 5.092.248,00 €

Tab. 6.1 Kostenschatzung Entzerrung der AS Maschen - Vorzugsvariante

Knotenpunkt K 86 / Fachenfelder Weg
Der Knotenpunkt K 86 / Fachenfelder Weg muss im Zuge der K 86 um ei-
nen Linksabbiegestreifen aufgeweitet werden.
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Abb. 6.7 Lageplan Knoten Fachenfelder Weg / K 86 bei entzerrter AS
Maschen

Eine Signalregelung ist nicht erforderlich, da die leistungshemmenden
linkseinbiegenden Fahrten nicht vorhanden sind.
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Qg 524
Qr:5

§=529 ~ \

Ql:0

S=200 .45

S=15

Zufahrt 1: K 86
Zufahrt 2: Fachenfelder Weg
Zufahrt 3: K86

Kraftfahrzeuge

Qg: 435
\ Ql:195
\ =630

\ s=539

Summe = 1174

Abb. 6.8 Knotenstrome Knoten K 86 / Fachenfelder Weg — vormittagliche

Planungsfalle

Spitzenstunde mit entzerrter AS Maschen. Prognose 2030
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Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

—
A g

N

Knotenpunkt: A-C:K 86 ! B: Fachenfelder We
Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit U‘Planung 0 Analyse
Lage: d auBerhalb von Ballungsraumen

[ innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: dv 11 @

Zielvorgaben: Qualitatsstufe D

Mittlere Wartezeitw = 45 s

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellpldtze Verkehrsstérke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | (Sp. 12,17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9 (Gl. (L5-10) baw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] dpg ; [Phw-E/] | Cop ) [Plew-E/M] foe m [
21 22 23 24 25

4 0,000

B 1 15 501 1,000
6 0,030
7 0,348 6

c 706 - 1,121
8 0,256 -

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme

Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitédts- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in F2/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. {L5-26)) | (Gl.(L5-27) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp.Bund25 | (Sp.11,16, | Sp.27/5p.26) | S5p.28- Sp.7) mit Sp. 30
19 und 24)
f pg j baw. Cop j baw. G, bzw. R; bzw. oy bzw. Qsv,
frpe m [ Cpe n[PRw-EM] G [Fz/h] R, [Fzm] tyy [

26 27 28 29 30 3
2 1,155 1800 1559 1035 3,5 A

A
3 1,000 1600 1600 1595 2,3 A
4 1,000 111 111 111 0,0 A

B
3] 1,000 501 501 486 7A A
7 1,256 704 561 366 9,8 A

G
1,060 1800 1698 1263 2,8 A

B 446 1,000 501 501 486 74

& 7+8 - - -- -- - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A

Abb. 6.9 Bewertung der Verkehrsqualitdt Knoten

K 86 / Fachenfelder

Weg - vormittagliche Spitzenstunde mit entzerrter AS Maschen .

Prognose 2030
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) 256500 Kraftfahrzeuge
T 100 Kzl
— — o 403
S =403 B B 8"7 130
— = B = — " 5=533
(1) _ 2
Qg : 789 \ o
ar:5 \ | S=804
=704
//\
A
‘/
Ql:o
§=13 qr.15
5=15 Summe = 1342
Zufahrt 1: K86
Zufahrt 2: Fachenfelder Weg
Zufahrt 3: K 86
Abb. 6.10 Knotenstrome Knoten K 86 /

Planungsfalle

Fachenfelder Weg -

nachmittagliche Spitzenstunde mit entzerrter AS Maschen.

Prognose 2030
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Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: K86 ! B:Fachenfelder We
—
A C | Verkehrsdaten: Datum
g Uhrzeit PI Anal
z rzei Q’ anung [] Analyse
£ Y Lage: J aulerhalb von Ballungsraumen
’1 F [ innerhalb eines Ballungsraums
Bas Verkehrsregelung: Zufahrt B: dv ] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitétsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) Sp. 2 Sp. 9 (Gl. (L5-10) baw. mensetzung
(L5-11)) (GI. {L5-5) mit
Sp.7 und 8)
xi H n [Pkw-E] dpg, i [Plw-Ef] | Cop ) [Pkw-Eh] froe m bl
21 22 23 24 25
4 0,000
B 1 15 328 1,000
6 0,046
7 0,309 6
c 570 - 1,069
8 0,231 -

Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitét Kapazitats- mittlere Qualitétsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp.Bund25) | (Sp.11,16, | Sp.27/5p.28) | Sp.28- 5p.7) mit Sp. 30)
19und 24)
fpg | baw. Cog ; baw. G baw. R; bzw. tyy | baw. Qsv,
foe mll Cop p[Phw-Eh]  Cp [Fzh] R, [Fz/h] ty m [s]
28 27 28 29 30 31
2 1,070 1800 1683 894 4,0 A
A
3 1,000 1600 1600 1595 2,3 A
4 1,000 a0 a0 90 0,0 A
B
6 1,000 328 328 M3 11,5 B
7 1,192 502 41 201 124 B
c
1,030 1800 1748 1345 2,7 A
446 1,000 328 328 M3 11,5
% 7+8 - - -- -- -
erreichbare Qualitétsstufe Q@SVges B

Abb. 6.11 Bewertung der Verkehrsqualitat Knoten K 86 / Fachenfelder Weg
- nachmittégliche Spitzenstunde mit entzerrter AS Maschen -
Prognose 2030

Knotenpunkt K 86 / Hastedtweg

Die Einmindung Hastedtweg / K 86 ist zu signalisieren und aufgrund der
Gewerbeentwicklung stdlich der K 86 um einen Linksabbiegerstreifen auf-
zuweiten. Im Hastedtweg sind ein separater Linksabbiege- und ein separa-
ter Rechtsabbiegerfahrstreifen vorzusehen.

Die Querung der FuRganger und Radfahrer soll auf der Ostseite erfolgen.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Abb. 6.12 Lageplan Knoten Hastedtweg / K 86 bei entzerrter AS Maschen

Phase

Phase Phase
mn Il

Abb. 6.13 Phaseneinteilung Knoten K 86 / Hastedtweg mit entzerrter AS
Maschen
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0 1000 Fzgh
[NNENE)
5585 Og: 397 5434
al: 37
$503 Qg 358 5406
Qr: 145
Qr: 48
S8 . Fahrzeuge
i 188 Summe = 1173
5 236
Zufahrt 1 : K 86
Zufahrt 2 : Hastedtweg
Zufahrt 3 : K 86

Abb. 6.14 Knotenstrome Knoten K 10 / K 86 / Homsstral3e — vormittagliche

Spitzenstunde mit entzerrter AS Maschen. Prognose 2030

, | Freigabezeit(s] |o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
S I e
ik BEgi"n Ende | Dauer J!IIJJIIIIlIIIllIIlIIIllIIIIIIJIII]!IIJIIIIJlIIIlIIIllIIllIIIIII]IIIJlIIJJlIJIlIIIlIIIllI
K1 1| 41 | 40 [ |
K2 1 54 | 53 [ :
K3 48 54 [} H | I
K4 61 | 84 | 23 f H
IlII|IIIIIIIII|IIII|IIII|IIII|IIII|lIII'IIII|IIIIlIIIIIIIIIIIIIIlIIIIlIIII|IIII|IIII|IIII
0 10 20 30 40 50 60 70 80 20
D=Grun, =Rot, |:]=Ge|b, ERoﬂGelb, El:csmnpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

Abb. 6.15 Signalzeitenplan Knoten K 10 / K 86 / Homsstrale -
vormittagliche Spitzenstunde mit entzerrter AS Maschen

Prognose 2030
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| HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) |
. Blodils Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: AS Maschen Erweiterung Stadt;
Knotenpunkt: AS Maschen. K 10. K 86, Homssiralle, - Ausfahrirampe Ost verlegt Datum; 10.11.2020
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde - Prognose Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q X fay Nae Nis; L gy by asv
sG [Kizh] H H [Kiz) [Kiz] [m) [s) H
1 K3 2 181 0,330 0,31 0,284 3,850 44 25,6 B
12 K& 1 60 0,405 0,08 0,396 1,824 23 49,2 C
21 K2 ] 227 0,737 0,20 1,923 7,248 86 56,3 D
22 K2 5 90 0,249 0,20 0,188 2,083 27 322 B
23 K2 4 169 0,445 0,20 0,475 4,184 45 36,1 C
31 K1 8 349 0,611 0,30 1,007 8,485 79 333 B
32 K5 T 33 0,256 0.08 0,194 0.971 17 44.5 C
41 K4 11,12 220 0,606 0.20 0973 5,980 62 42,4 C
42 K4 10 85 0,225 0,20 0,165 1,945 25 M7 B
Gesamt 1424 0,510 38.4
FuRganger- /Radfahrerfurten
i Bez. [+ 2 [ = Anzahl | T Qsv
sG [Fgih] [Radm] Furten [s] 8]
4 F1 ] 15 1 62 D
4 F2 o 15 1 62 D
Gesamtbewertung: D

Abb. 6.16 Bewertung der Verkehrsqualitat Knoten K 86 / Hastedtweg -
vormittagliche Spitzenstunde mit entzerrter AS Maschen
Prognose 2030
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5748 ©g:720
Or: 28

Zufahrt 1 : K 86

Zufahrt 3 . K 86

0 1000 Fzgh

Zufahrt 2 ; Hastedtweg

Og 337 5344
a7
S805
5% ot Fahrzeuge
o344 Summe = 1521
s429

Abb. 6.17 Knotenstrome Knoten K 86 / Hastedtweg — nachmittagliche
Spitzenstunde mit entzerrter AS Maschen Prognose 2030

ISimlgm, Freigabezeit[s] _|o 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Beginn| Ende | Dauer
K1 1| 41 | 40 | |
K2 1 | 54 | 53 h [}
K3 48 54 3} E |
Kd 61 | 84 | 23 f | K
IIII|IIII|||II|lIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIlIIIIIIlllllllllllllIII
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
I:|=Gr|'.'|n, =Rot, |:|=Gelb, ERob"Gelb, [::]:Grunpfen, E:Gelbblinker, -=Dunke[

Abb. 6.18 Signalzeitenplan Knoten K 86 / Hastedtweg — nachmittagliche
Spitzenstunde mit entzerrter AS Maschen Prognose 2030
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l HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) |
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 —
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt; Erweiterung AS Maschen - neuer Knoten K 86 Stadt;
Knotenpunkt K 86 / Brunskamp Datum:_17.11.2020
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Prognose mit Verlagerung Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
- Bez. Strome q X Taj Nag; Mz Lgg; tw; Qsv
SG [Kiz/h] G| Il [Kfz] [Kiz] [m] [s] |
11 K1 23 T48 0&78 0,46 7,481 24 448 202 538 [n]
21 K4 6 85 0177 0,26 0.121 1,778 23 270 B
2 K4 4 344 0,683 027 1,449 9,158 85 399 C
kil K2 8 337 0,293 0,60 0,237 4327 45 95 A
32 K3 7 7 0,050 0,08 0.029 0,191 5 392 c
Gesamt 1521 0,661 393
FuRganger- /Radfahrerfurten
Bez. Fa . Anzahl torm SV
Zufahrt 95 Qrad Winiax Q
SG [Fam] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 26 Q 1 70 D
Gesamtbewertung: D

Abb. 6.19 Bewertung der Verkehrsqualitat Knoten K 86 / Hastedtweg -
nachmittagliche Spitzenstunde mit entzerrter AS Maschen
Prognose 2030

Knotenpunkt K 86 / K 10 / Homsstralie / AS Maschen

Am Knotenpunkt K 86 / K 10 / HomsstraRe / AS Maschen ist die Signal-
schaltung entsprechend der Starke der zukunftigen Verkehrsstrome anzu-
passen. Dies bedeutet vor allem, dass die Griinzeit fur die Linksabbieger,
die aus Richtung Osten (K 86) kommen, auf ein Minimum reduziert werden
kann, da die starken Verkehrsstrome Uber den Fachenfelder Weg zur A 39
gefuhrt werden. Wie bereits erwahnt, sind die Verkehrsstrome aus Rich-
tung Osten, die Uber die A 39 in Richtung Osten fahren, sehr gering ausge-

pragt.

Zur Verbesserung des Verkehrsabfluss wird erganzend vorgeschlagen, den
kurzen Abbiegekeil des freigefiihrten Rechtsabbiegers auf der K 10 zu ver-
langern, sodass dieser rechtsabbiegende Verkehrsstrom nicht durch den
aufgestauten Geradeausverkehr behindert wird.
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Abb. 6.20 Lageplan Knoten K 10 / K 86 / HomsstralRe bei entzerrter AS
Maschen

Die Kostenschéatzung fur den dritten Fahrstreifen erfolgt geman AKVS.

Nr | Hauptgruppe Kosten
1 Grunderwerb 13.076,50 €
2 | Baustelleneinrichtung, baubegleitende Leistungen 10.000,00 €
3 | Verkehrssicherung an Arbeitsstellen 7.500,00 €
Erdbau (Untergrund, Unterbau, Entwéasserung), Boden-
4 | erkundung, Entsorgung 74.470,00 €
5 Oberbau 63.305,00 €
6 | Konstruktiver Ingenieurbau
7 | Landschaftsbau 13.860,00 €
8 Ausstattung 6.000,00 €
9 | Sonstige besondere Anlagen und Kosten
Nettokosten 188.211,50 €
19% MWSt 35.760,19 €
Bruttokosten 223.971,69 €

Tab. 6.2 Kostenschatzung Rechtsabbiegefahrstreifen K 10
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Da die Verkehre, die von der A 39 aus Richtung Westen in Richtung Osten
fahren, auch zuklnftig tber den Knotenpunkt gefuhrt werden, ist der dritte
Fahrstreifen auf dem Stidarm auch zukuinftig erforderlich.

Beziglich der Signalschaltung kdnnen zukiinftig die Linksabbieger von der
K 10 und der K 86 zeitgleich mit einer minimalen Griinzeit geschaltet wer-
den. Zudem konnen die starken Geradeausstréme in Ost-West bzw. West-
Ost-Richtung Zeit zeitgleich geschaltet werden.

Phase

Phase

Phase
v

Phase

Abb. 6.21 Phaseneinteilung Knoten K 10 / K 86 / HomsstralR3e mit entzerrter
AS Maschen
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Zufahrt 1K 10
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Zufahrt 3 - K 86

Zufahrt 4 : Homsstr

Abb. 6.22 Knotenstrome Knoten K 10 / K 86 / HomsstralRe — vormittégliche
Spitzenstunde mit entzerrter AS Maschen. Prognose 2030
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Abb. 6.23 Signalzeitenplan Knoten K 10 / K 86 / HomsstraRe -
vormittagliche Spitzenstunde mit entzerrter AS Maschen
Prognose 2030
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| HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
. Blodils Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: AS Maschen Erweiterung Stadt;
Knotenpunkt: AS Maschen. K 10. K 86, Homssiralle, - Ausfahrirampe Ost verlegt Datum; 10.11.2020
Zeitabschnitt: vormittagliche Spitzenstunde - Prognose Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q X fay Nae Nis; L gy by asv
sG [Kizh] H H [Kiz) [Kiz] [m) [s) H
1 K3 2 181 0,330 0,31 0,284 3,850 44 25,6 B
12 K& 1 60 0,405 0,08 0,396 1,824 23 49,2 C
21 K2 ] 227 0,737 0,20 1,923 7,248 86 56,3 D
22 K2 5 90 0,249 0,20 0,188 2,083 27 322 B
23 K2 4 169 0,445 0,20 0,475 4,184 45 36,1 C
31 K1 8 349 0,611 0,30 1,007 8,485 79 333 B
32 K5 T 33 0,256 0.08 0,194 0.971 17 44.5 C
41 K4 11,12 220 0,606 0.20 0973 5,980 62 42,4 C
42 K4 10 85 0,225 0,20 0,165 1,945 25 M7 B
Gesamt 1424 0,510 38.4
FuRganger- /Radfahrerfurten
i Bez. [+ 2 [ = Anzahl | T Qsv
sG [Fgih] [Radm] Furten [s] 8]
4 F1 ] 15 1 62 D
4 F2 o 15 1 62 D
Gesamtbewertung: D

Abb. 6.24 Bewertung
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Abb. 6.25 Knotenstrome Knoten K 10 / K 86 / Homsstrale -—
nachmittagliche Spitzenstunde mit entzerrter AS Maschen
Prognose 2030
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Abb. 6.26 Signalzeitenplan Knoten K 10 / K 86 / Homsstrale -
nachmittéagliche Spitzenstunde mit entzerrter AS Maschen
Prognose 2030
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| HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung) |
Exrmbisii 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: AS Maschen Erweiterung Stadt:
Knotenpunkt: AS Maschen. K 10. K 86, Homsstraie, - Ausfahrirampe Ost verlegt Datum: 10.11.2020
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde - Prognose Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
- Bez. Stréme q, X fa) Ngg; Nys,i Lgg; L Qsv
sG [Kiz/h] H H [Kfz] [Kfz] [m] Is] [
11 K3 2 281 0,484 0,30 0.564 6,317 e 203 B
12 KB 1 &80 0,400 0,08 0,387 1,814 23 488 c
21 K2 G 256 0.621 0,23 1,051 6,790 71 40.1 C
22 K2 & 112 0.246 0,23 0,185 2,462 29 295 B
23 K2 4 305 0.706 0,23 1,642 8,640 83 45,3 C
3 K1 a8 386 0.692 0.29 1,531 10,108 N 38,3 C
32 K5 7 22 0.161 0,08 0,107 0621 12 M6 C
41 K4 11,12 213 0.625 0,18 1,062 5,987 59 454 c
42 K4 10 119 0.349 018 0.310 2917 33 B.7 C
Gesamt 1754 0.574 389
FuRganger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. 9eg Trad Anzahl | T Qsv
sG [Fam] [Radm] | Furten [s) 8]
4 F1 ] 15 1 63 D
4 F2 o] 15 1 63 D
Gesamtbewertung: D

Abb. 6.27 Bewertung der Verkehrsqualitdt Knoten K 10 / K 86 /
Homsstralle - nachmittagliche Spitzenstunde mit entzerrter AS
Maschen Prognose 2030

Knotenpunkt Ruckbau der Ausfahrtrampe von der A 39

Da der aus Osten kommende Verkehr von der A 39 Uber den Harstedtweg
gefuhrt wird, ist die vorhandene Ausfahrtrampe nicht mehr erforderlich und
kann zurliickgebaut werden.
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Abb. 6.28 Lageplan Knoten K 10 / K 86 / HomsstralRe bei entzerrter AS
Maschen

Die Kostenschatzung fur den Rickbau der Ausfahrtrampe erfolgt gemar

AKVS.
Nr | Hauptgruppe Kosten
1 | Grunderwerb
2 | Baustelleneinrichtung, baubegleitende Leistungen 5.000,00 €
3 | Verkehrssicherung an Arbeitsstellen
Erdbau (Untergrund, Unterbau, Entwéasserung), Boden-
4 | erkundung, Entsorgung 17.500,00 €
5 Oberbau 45.000,00 €
6 | Konstruktiver Ingenieurbau
7 | Landschaftsbau 14.500,00 €
8 | Ausstattung
9 | Sonstige besondere Anlagen und Kosten
Nettokosten 82.000,00 €
19% MWSt 15.580,00 €
Bruttokosten 97.580,00 €

Tab. 6.3 Kostenschatzung Rickbau Ausffahrtrampe A 39
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7 Fazit
Basierend auf den Untersuchungsergebnissen lasst sich folgendes Fazit

ziehen:

e Die Verkehrsbelastung auf der K 86 als auch die Knotenpunktbelas-
tung des Knotenpunktes AS Maschen / K 86 / Homsstral3e / K 10 weist
in den Jahren 2017 und 2019 wesentlich geringere Verkehrsstarken
auf, als im Jahr 2015. Dies betrifft sowohl den Pkw-Verkehr aber ins-
besondere auf der K 86 den Lkw-Verkehr.

e Die Verkehrsqualitdt an dem Knotenpunkt hat nach der Verénderung
der Fahrstreifenmarkierung auf dem Sudarm und der Verénderung der
Signalschaltung gegeniiber der friheren Situation nicht verbessert.
Dies liegt vor allem daran, dass auf den Ausfahrtrampen Stauschleifen
installiert wurden. Diese verhindern einen Rickstau auf die A 39, in
dem bei Bedarf die Griunzeiten fur den abschlieBenden Verkehr ver-
langert werden. Gleichzeitig werden jedoch die Grinzeiten fir die an-
deren Verkehrsstrome am Knotenpunkt reduziert, sodass es zu ver-
langerten Wartezeiten und zu teilweise langen Rickstau kommit.

e FUr die Ableitung der Prognoseverkehrsstrome wird das Verkehrsmo-
dell des Landkreises Harburg herangezogen. Im Prognosemodell
nimmt der auf die Gemeinde Seevetal bezogene Ziel- und Quellver-
kehr um rund 11.500 Kfz/24 h und bezogen auf die Gemeinde Stelle
um rund 4.000 Kfz/24 h zu.

Die Zunahmen auf der K 86 betragt dabei rund 14 %. Diese Zunahme
wird im Wesentlichen durch die Ziel- und Quellverkehre, die im Nahbe-
reich des Knotenpunktes entstehen, hervorgerufen.

e Fur die zu erwartenden strukturellen Entwicklungen im Untersuchungs-
raum wurde basierend auf anerkannten Berechnungsverfahren fur die
Wohn- und Gewerbegebietsentwicklung ein Gesamtverkehrsaufkom-
men von rund 5.400 Kfz/24 h als Summe beider Richtungen berechnet.
Ein Teil dieser Fahrten wird zukinftig den Knotenpunkt K 10 / K 86 /
Homesstral3e / AS Maschen zusétzlich befahren.

e Basierend auf den Analysezahlen und den im Rahmen des der Mach-
barkeitsstudie ermittelten Prognose Verkehrsmengen hat sich gezeigt,
dass der Knotenpunkt als auch die Einfahrtrampe in Fahrtrichtung
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Westen keine ausreichende Verkehrsqualitat mehr aufweist. Da dieses
Ergebnis bereits im Analysezustand fir den Knotenpunkt zutrifft, wurde
folgender Stufenplan zur Ertiichtigung der Verkehrsanlagen entwickelt.

Stufe 1: ad-hoc Mallnahme (Optimierung der Signalschaltung)
Hierfur wird als wichtigste ad-hoc MalRnahme die Umsetzung der An-
forderungsschaltung fur die Ful3ganger- / Radfahrerquerung auf dem
Ostarm empfohlen.

Erganzende MalRnahmen bei der Signalschaltung, wie die Begrenzung
der maximalen Wartezeit je Signalgruppe von derzeit 120 sec auf 90
sec am Knotenpunkt, haben bezogen auf die Gesamtwartezeit am
Knotenpunkt positive Wirkungen.

Die durchgefuhrten Mikrosimulationen zeigen, dass unter Bertcksichti-
gung der Analyseverkehrsbelastung in der nachmittaglichen Spitzen-
stunde die maximalen Wartezeiten um rund 45 % und die gewichteten
durchschnittlichen Wartezeiten um mehr als 30 % reduziert werden.

Stufe 2: kurzfristige Ma3nahme

Zur Kapazitatserhdhung des Knotenpunktes und somit die Option wei-
tere strukturelle Entwicklungen mit moderatem Verkehrsaufkommen in
den Kommunen zu eréffnen, ist kurzfristig die Rampe der AS Maschen
um einen Fahrstreifen aufzuweiten. Die zweistreifige Aufweitung sollte
eine Lange von ca. 90 m aufweisen.

Stufe 3: mittelfristige Mainahme

Unter Berticksichtigung der Prognosebelastung der A 39 im Jahr 2030
ist der Ausbau der Anschlussstelle Maschen (sogenannte entzerrte
Anschlussstelle Maschen) erforderlich. Nur unter dieser Voraussetzung
und der damit ertffneten Option fir die Verteilung von Verkehrsstro-
men ist die strukturelle Weiterentwicklungen in den Gemeinden Seeve-
tal und Stelle moglich.

Fur die Erweiterung der Anschlussstelle Maschen wurden Planungsfal-
le unter Heranziehung des Verkehrsmodells des Landkreises Harburg
berechnet. Dabei zeigt sich, dass zusatzliche Ein- und Ausfahrrampen
an der K 86, die westlich der Stral3e ,Uhlenhorst” liegen, zu einer star-
ken Entlastung der vorhandenen Anschlussstelle Maschen flhren.
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Wird dagegen die Verknipfung der K 86 mit der A 39 6stlich der Bahn-
linie untersucht, so ist die Entlastungswirkung bezogen auf die AS Ma-
schen sehr marginal. Demgegeniber werden Verkehre von der An-
schlussstelle Winsen-West auf die neue Anschlussstelle verlagert.

Vor diesem Hintergrund ist eine Erweiterung der Anschlussstelle Ma-
schen nur zielfihrend, wenn die Rampen in Hohe der Stral3e ,Uhlen-
horst* oder westlich davon angeordnet werden.

Die Vorzugsvariante sieht fir den Verkehr aus Richtung Osten (K 86)

in Richtung Westen die Fihrung tUber den Fachenfelder Weg und eine
zusatzliche Einfahrtrampe vor.

Homsstrale

K10 E Winsener:Strafe K86
. Einfahrt-
Einfahrt- Ausfahrt-
typ EE 1-2 typ EE 1-2 typ A 1-2

T

e
N ——
Reend

felder Weg g ;
4t

weg
IFachen-

Ausfahrttyp A 1-2
Bestand

IHasted-

Abb. 7.1 Verkehrsfihrung bei entzerrter AS Maschen

Gleichzeitig wird der Verkehr aus Richtung Osten (von der A 39 kom-
mend) nicht mehr Uber die bestehende AS Maschen sondern Uber den
Hastedtweg geflhrt.

Der dritte Fahrstreifen ist bei der Vorzugsvariante am Knotenpunkt
K 86 /K 10 / AS Maschen / Homsstral3e integraler Bestandteil.

e Bei der Vorzugsvariante werden die erforderlichen Verkehrsqualitaten
sowohl an den Ein- und Ausfahrtrampen der A 39 als auch an den
Knotenpunkten im Zuge der K 86 auch unter Berucksichtigung der all-
gemeinen Verkehrszunahme sowie der strukturellen Entwicklungen in
den Gemeinden Seevetal und Stelle erreicht.

J':‘G_r Umwelt und Verkehr GmbH



Machbarkeitsstudie

Fazit
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Abb. 7.2 Qualitaten des Verkehrsablaufes bei entzerrter AS Maschen

e Fir die einzelnen Baumafinahmen wurden Kostenschatzungen geman

AKVS durchgefihrt. In der Summe liegten die Nettobaukosten bei ca.

5,15 Millionen €.

Davon entfallen 12 % auf den Neubau des dritten Fahrstreifens, der als

kurzfristige MalRnahme eingestuft wird.

Der Anteil der Baukosten fur die Herstellung der entzerrten AS Ma-

schen liegt bei 83 %. Die Ubrigen Kosten verteilen sich auf den Neubau

des Rechtsabbiegefahrstreifens im Zuge der K 10 (4 %) und den
Ruckbau der Ausfahrtrampe an der A 39 (2 %).

AS Maschen AS Maschen Ruckbau K10

3. Fahrstreifen | entzerrte AS Rampe 3. Fahrstreifen
Grunderwerb 20.930,00€| 413.500,00 € 13.076,50 €
Baustelleneinrichtung,
baubegleitende Leistun-
gen 20.000,00€| 175.000,00 € 5.000,00 € 10.000,00 €
Verkehrssicherung an
Arbeitsstellen 60.000,00 € 42.500,00 € 7.500,00 €
Erdbau (Untergrund, Un-
terbau, Entwésserung) 181.825,00 €| 945.550,00 € 17.500,00 € 74.470,00 €
Oberbau 160.215,00 €| 1.418.450,00 € 45.000,00 € 63.305,00 €
Konstruktiver Ingenieur-
bau
Landschaftsbau 28.880,00€| 117.200,00 € 14.500,00 € 13.860,00 €
Ausstattung 125.950,00 €| 1.167.000,00 € 6.000,00 €
Sonstige besondere An-
lagen und Kosten
Nettokosten 597.800,00 €| 4.279.200,00 € 82.000,00€| 188.21150¢€
19% MWSt 113.582,00 €| 813.048,00 € 15.580,00 € 35.760,19 €
Bruttokosten 711.382,00 €| 5.092.248,00 € 97.580,00 €| 223.971,69¢€

Tab. 7.1 Kostenschatzung der EinzelmalRnahmen
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Gesamtmafinahme
entzerrte AS Maschen
Grunderwerb 447.506,50 €
Baustelleneinrichtung, baubegleitende Leistungen 210.000,00 €
Verkehrssicherung an Arbeitsstellen 110.000,00 €

Erdbau (Untergrund, Unterbau, Entwésserung)

1.219.345,00 €

Oberbau

1.686.970,00 €

Konstruktiver Ingenieurbau

Landschaftsbau

174.440,00 €

Ausstattung

1.298.950,00 €

Sonstige besondere Anlagen und Kosten

Nettokosten 5.147.211,50 €
19% MWSt 977.970,19 €
Bruttokosten 6.125.181,69 €

Tab. 7.2 Kostenschéatzung der Gesamtmal3nahme

/ng{ Sose o

Hannover, 20. November 2020
PGT Umwelt und Verkehr GmbH
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Analyse 2019

Anhang

Formblatt A4-1: Verkehrsqualitdt an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Knotenpunkts: T:;C:zns%it
1 Ausfahrityp A1-2
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt
Oberhalb () Unterhalb (L)
3 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kizfh] 2639 1922
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 6.4 59
5 | Langsneigung (aus Hoéhenplan) si [%] 0 0
6 | mabgebende Verkehrsstirke (Gl (A4-2)) qpg [Pkw-E/h] 2808 2035
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-fVerteilerfahrbahn nl] 2 2
8 | Funktion und Lage kein Ballungsraum | kein Ballungsraum
9 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
B i ] I I
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. GI. (A4-1)) % [-] 0,719 0522
12 FFL?Z'HZTZ?ET?Z’Eﬁe Ad-1) . & H
Rampen
Ausfahrt (A)
13 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 77
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bs\,.r [%] 78
15 | Langsneigung (aus Héhenplan) s, [%] 3
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (Ad-2)) q pE [Pkw-Efh] a0
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pg [Pkw-E/h]
18 | Auslastungsgrad (Gl. (Ad-1)) % [-]
19 | erreichbare Qualitdtsstufe (Tabelle Ad-1) QASV
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
20 (eéﬁcmasr Sic Bl Ad 18 it Zeilen 1,6 und 16) asv, C (x=0688)
Gesamtbewertung Ausfahrt
schlechteste erreichbare Qualitatsstufe des Qsyv. c
Teilknotenpunkts (Zeile 12, 19 und 20) i

Tab. 0.1 Qualitat des Verkehrsablaufes Ausfahrtrampe Richtung Osten —

Analyse
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Formblatt A4-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt
Bezeichnung des Knotenpunkts: T:;C:zns%it
1 Einfahrityp E1-2
2 | angestrebte Qualitatsstufe
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer Ad.4.4)
Oberhalb () Unterhalb (L)
3 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kizfh] 1922 2110
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil b gy [%] 58 5.8
5 | Langsneigung (aus Hoéhenplan) si [%] 0 0
6 | mabgebende Verkehrsstirke (Gl (A4-2)) qpg [Pkw-E/h] 2035 2232
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-fVerteilerfahrbahn nl] 2 2
8 | Funktion und Lage kein Ballungsraum | kein Ballungsraurn
9 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
D S ] I
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. GI. (A4-1)) % [-] 0,522 0573
12 FFL?Z'HZTZ?ET?Z’Eﬁe Ad-1) . & C
Rampen
Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke qp [Kfz/h] 188
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 53
15 | Langsneigung (aus Héhenplan) sj  [%] -3
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (Ad-2)) q pE [Pkw-Efh] 198
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pg [Pkw-E/h]
18 | Auslastungsgrad (Gl. (Ad-1)) % [-]
19 | erreichbare Qualitdtsstufe (Tabelle Ad-1) QASV
Einfadelungsbereich
Einfadelung
20 (eéﬁcmazrg ol B Ad3 it Zeilen 1 . 6und 16) GSYs B (x=0542)
Gesamtbewertung Einfahrt
schlechteste erreichbare Qualitatsstufe des QSV
Teilknotenpunkts (Zeile 12, 19 und 20)

Tab. 0.2 Qualitat des Verkehrsablaufes Einfahrtrampe Richtung Osten —

Analyse

Umwelt und Verkehr GmbH
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Machbarkeitsstudie Anhang
Formblatt A4-1: Verkehrsqualitdt an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Knotenpunkts: K‘:;C:zn;\aﬁe -
1 Ausfahrityp A1-2
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt
Oberhalb () Unterhalb (L)
3 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kizfh] 2410 2103
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 57 5.8
5 | Langsneigung (aus Hoéhenplan) si [%] 0 0
6 | mabgebende Verkehrsstirke (Gl (A4-2)) qpg [Pkw-E/h] 2547 2225
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-fVerteilerfahrbahn nl] 2 2
8 | Funktion und Lage kein Ballungsraum | kein Ballungsraurn
9 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
e e k| oo | owem
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. GI. (A4-1)) % [-] 0,654 0571
12 FFL?Z'HZTZ?ET?Z’Eﬁe Ad-1) . & C
Rampen
Ausfahrt (A)
13 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kfz/h] 307
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bs\,.r [%] 52
15 | Langsneigung (aus Héhenplan) s, [%] 3
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (Ad-2)) q pE [Pkw-Efh] 331
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pg [Pkw-E/h]
18 | Auslastungsgrad (Gl. (Ad-1)) % [-]
19 | erreichbare Qualitdtsstufe (Tabelle Ad-1) QASV
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
20 (eéﬁcmasr Sic Bl Ad 18 it Zeilen 1,6 und 16) asv, € (x=0591)
Gesamtbewertung Ausfahrt
schlechteste erreichbare Qualitatsstufe des Qsyv. c
Teilknotenpunkts (Zeile 12, 19 und 20) i

Tab. 0.3 Qualitat des Verkehrsablaufes Ausfahrtrampe Richtung Westen

— Analyse

Umwelt und Verkehr GmbH
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Machbarkeitsstudie Anhang
Formblatt A4-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt
Bezeichnung des Knotenpunkts: K‘:;C:zn;\aﬁe -
1 Einfahrityp E1-2
2 | angestrebte Qualitatsstufe
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer Ad.4.4)
Oberhalb () Unterhalb (L)
3 | Bemessungsverkehrsstarke qg [Kizfh] 2103 2693
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil b gy [%] 58 7.8
5 | Langsneigung (aus Hoéhenplan) si [%] 0 0
6 | mabgebende Verkehrsstirke (Gl (A4-2)) qpg [Pkw-E/h] 2225 2903
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-fVerteilerfahrbahn nl] 2 2
8 | Funktion und Lage kein Ballungsraum | kein Ballungsraurn
9 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] keine keine
D e ] I
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. GI. (A4-1)) % [-] 0,571 0,732
12 FFL?Z'HZTZ?ET?Z’Eﬁe Ad-1) . & C
Rampen
Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke qp [Kfz/h] 580
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 14,7
15 | Langsneigung (aus Héhenplan) sj  [%] -3
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (Ad-2)) q pE [Pkw-Efh] a77
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pg [Pkw-E/h]
18 | Auslastungsgrad (Gl. (Ad-1)) % [-]
19 | erreichbare Qualitdtsstufe (Tabelle Ad-1) QASV
Einfadelungsbereich
Einfadelung
20 (eéﬁcmazrg ol B Ad3 it Zeilen 1 . 6und 16) Qsvif  C© (x=0.747)
Gesamtbewertung Einfahrt
schlechteste erreichbare Qualitatsstufe des QSV
Teilknotenpunkts (Zeile 12, 19 und 20)

Tab. 0.4 Qualitat des Verkehrsablaufes Einfahrtrampe Richtung Westen —

Analyse

Umwelt und Verkehr GmbH
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Machbarkeitsstudie Anhang
Prognose 2030
Formblatt A4-1: Verkehrsqualitit an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Knotenpunkts: gfo;%r;e::sig Entwicklung RiOst
1 | Ausfahrityp A1-2
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer Ad.4.2) an der Ausfahrt

Qberhalb (O) Unterhalb (U)
3 | Bemessungsverkehrsstarke qe [Kfzh) 3307 2464
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 8.5 8.2
5 | Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 0 0
6 malgebende Verkehrsstirke (Gl. (A4-2)) qpg [Pkw-E/] 3588 2666
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[] 2 2
8 | Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 100 100
10 | Tabel A3.: Veroloravba: ZiforAddg)  CopPrwih) | O 3% c = 3%
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (Ad-1)) x[ 0,841 0,626
e e o] o c

Rampen
Ausfahrt (A)
13 | Bemessungsverkehrsstéarke dg [Kfzh] 843
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 9.1
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) 5 [%] 3
16 | maBgebende Verkehrsstarke (Gl (Ad4-2)) q Pe [Pkw-E/h] 958
17 | Kapazitit (Ziffer Ad.4.2)) C pg [Pkw-Ef] -
18 | Auslastungsgrad (Gl. (Ad-1)) x [ -
19 | erreichbare Qualititsstufe (Tabelle Ad4-1) Qsy; -
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
20 ?éf%ﬁ‘?%%é’%?.‘ﬁiﬂ“a’%n Zeilen 1, 6 und 16) Qs D (x=0.868)
Gesamtbewertung Ausfahrt

21 | e S s °

Tab. 0.5 Qualitat des Verkehrsablaufes Ausfahrtrampe Richtung Osten —

Prognose 2030

F‘GI— Umwelt und Verkehr GmbH
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Machbarkeitsstudie Anhang
Formblatt A4-3: Verkehrsqualitdt an einer Einfahrt
Bezeichnung des Knotenpunkts: rraozﬂfsn;\ ;?Enhvickfung RiOst
1 Einfahrttyp E1-2
2 | angesfrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 | Bemessungsverkehrsstarke qe [Kfzh] 2464 2683
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil b gv[%] 8.2 8.1
5 | Langsneigung (aus Hohenplan) si [%] 0 0
6 | mafgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) qpg [Pkw-Emh] 2666 2900
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn nl 2 2
8 | Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 | Geschwindigkeitsbeschrankung [kmvh) 100 100
10 | Tabelle A55: Vertleratvbahm: Zfer dd) __ Coe(Pwen) | ©=39% =308
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (Ad-1)) x[-] 0,626 0,681
12 ﬁ;ﬁ:}zﬂi%ﬁ'ﬁzﬂﬁe Ad-1) Qsvi c c

Rampen

Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke qe [Kfzh] 219
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 59
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) si  [%] -3
16 | maBgebende Verkehrsstarke (Gl. (Ad-2)) q PE [Pkw-E/] 232
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pg [Pkw-E/]
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x[-]
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) Qsy;

Einfadelungsbereich

Einfadelung

20 %:ﬂ?fgg Eél aslgwtgiftt}g;g mit Zeilen 1, 6 und 16) QsVi| € (x=0704)
Gesamtbewertung Einfahrt

21 | ghoehicns suecpoar Suptesie des asv, c

Tab. 0.6 Qualitat des Verkehrsablaufes Einfahrtrampe Richtung Osten —

HG |

Prognose 2030

r Umwelt und Verkehr GmbH
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Machbarkeitsstudie Anhang
Formblatt A4-1: Verkehrsqualitdt an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Knotenpunkis: g?ozcn':)e::;g Entwicklung RiWest
1 | Ausfahrityp A1-2
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 | Bemessungsverkehrsstérke qe [Kfzh] 3060 2696
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 7.9 8.2
5 | Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] 0 0
6 | mafigebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) qpPe [Pkw-E/] 3302 297
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[] 2 2
8 | Funkton und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 100 100
10 | Tabelie A33: Versledatvbam: Zfor A 4g)  Cocprwen | O3 C =336
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (Ad-1)) x [ 0,776 0,685
12 ?r;il;:zég-?ﬁﬁa?:;uefﬁe Ad-1) Qsvi D C

Rampen
Ausfahrt (A)
13 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfzmh] 364
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 58
15 | Langsneigung (aus Héhenplan) s, [% 3
16 | malBgebende Verkehrsstirke (Gl. (Ad-2)) q pg [Pkw-Emh] 396
17 | Kapazitit (Ziffer A4.4.2)) C pg [Pkw-E/h]
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x[]
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QsV;
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
20 %Eﬂ?ﬁ%%gﬁg%ﬁtg?m Zeilen 1, 6 und 16) asv, D {e=0,750)
Gesamtbewertung Ausfahrt

21 | et e S e o asy, 0

Tab. 0.7 Qualitat des Verkehrsablaufes Ausfahrtrampe Richtung Westen
— Prognose 2030 — ohne zuséatzliche Rampen

F‘GI— Umwelt und Verkehr GmbH



Machbarkeitsstudie Anhang

Formblatt A4-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt
Bezeichnung des Knotenpunkts: g‘lfoz%hoegeAsi?Entwicklunq Rivest
1 Einfahrttyp E1-2
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer Ad.4.4)

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 | Bemessungsverkehrsstarke qe [Kfz/h] 2696 3356
4 bemessungsrelevanter SV-Anteil b sv[%] 8,2 93
5 | Langsneigung (aus Hohenplan) si [%] 0 0
6 | mafgebende Verkehrsstirke (Gl (Ad-2)) qpe [Pkw-E/h] 2917 3668
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[ 2 2
8 | Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 | Geschwindigkeitsbeschrankung [kmvh] 100 100
10 | Tabello AS5: Veneledatvba: Zfer Ad-td)  CogPrwn | C3% =314
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [4] 0,685 0,857
12| s o >

Rampen

Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke qpe [Kfz/h] 660
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bgy [%] 13,9
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) si  [%] -3
16 | malgebende Verkehrsstarke (Gl. (Ad-2)) q pE [Pkw-E/] 752
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pg [Pkw-E/]
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) %[
19 | erreichbare Qualititsstufe (Tabelle A4-1) Qsv;

Einfadelungsbereich

Einfadelung

20 (eé:ﬂc:\?-azrg rﬁg iy ;Sﬁit-lgfl? mit Zeilen 1, 6 und 16) Qsvil E (=0.827)
Gesamtbewertung Einfahrt

2 | e i S e e asv -

Tab. 0.8 Qualitat des Verkehrsablaufes Einfahrtrampe Richtung Westen —
Prognose 2030 — ohne zusatzliche Rampen

F‘GI— Umwelt und Verkehr GmbH



Machbarkeitsstudie Anhang
Formblatt A4-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt
Bezeichnung des Knotenpunkis: gfozih:::\ ;?Entwickiunq entzerrt RiVest neu
1 Einfahrttyp E1-2
2 | angestrebte Qualitatsstufe D
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)

Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 | Bemessungsverkehrsstarke qs [Kfzh] 2696 2978
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil b sv[%] 8.2 92
5 | Langsneigung (aus Héhenplan) si [%] 0 0
6 | maBgebende Verkehrsstirke (Gl. (Ad-2)) qpg [Pkw-Em] 2917 3252
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-fVerteilerfahrbahn n 2 2
8 Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km¢h] 100 100
i T I I
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (Ad-1)) x[4] 0,685 0,76
| e v °

Rampen

Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstirke qe [Kizh] 282
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsgy [%] 19,5
15 | Langsneigung (aus Héhenplan) si  [%] -3
16 | maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (Ad-2)) q pe [Pkw-E/h] 337
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.2)) C pg [Pkw-EM]
18 | Auslastungsgrad (GI. (A4-1)) x[]
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) QsV;

Einfadelungsbereich

Einfadelung

20 fgggcgf_agg ﬁ?ﬁ:fé"i?‘éf? mit Zeilen 1, 6 und 16) Qsvi] D (x=0791)
Gesamtbewertung Einfahrt

21 | fehoeniens sl S e des asv °

Tab. 0.9 Qualitat des Verkehrsablaufes Einfahrtrampe (Ost) Richtung
Westen — Prognose 2030 — mit zusatzliche Rampen (entzerrte
AS Maschen)

F‘G]— Umwelt und Verkehr GmbH



Machbarkeitsstudie Anhang
Formblatt A4-3: Verkehrsqualitédt an einer Einfahrt
Bezeichnung des Knotenpunkts: I\;aSChenAag : i
rognose st. Entwicklung entzerrt RiVWest alt

1 Einfahrttyp E1-2
2 | angestrebte Qualitatsstufe D

Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer A4.4.4)

Oberhalb (O) Unterhalb (UJ)

3 | Bemessungsverkehrsstarke qe [Kfzh] 2978 3356
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil b gy [%] 9.2 93
5 | Langsneigung (aus Hohenplan) si [%] 0 0
6 mafigebende Verkehrsstirke (Gl. (A4-2)) qpe [Pkw-Em] 3252 3668
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn ni 2 2
8 | Funktion und Lage in Ballungraum in Ballungraum
9 | Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] 100 100
i ] I
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) baw. Gl. (A4-1)) x [ 0,76 0,857

erreichbare Qualitatsstufe
12| (Tabelle A3-1 bzw. Tabelle Ad-1) asvi o o

Rampen

Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke qe [Kfzh] 378
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 9.8
15 | Langsneigung (aus Hohenplan) si [%]) -3
16 | mafligebende Verkehrsstirke (Gl. (Ad4-2)) q PE [Pkw-E/] 415
17 | Kapazitdt (Ziffer Ad.4.2)) C pg [Pkw-E/]
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) Qsv;

Einfadelungsbereich

Einfadelung

20 %Eaﬁggg t?]: Eg:fgtﬂ-g? mit Zeilen 1, 6 und 16) asvi| D (0899
Gesamtbewertung Einfahrt

21| Selocions oo Ouais s dos asv] :

Tab. 0.10 Qualitat des Verkehrsablaufes Einfahrtrampe (West) Richtung
Westen — Prognose 2030 — mit zusatzliche Rampen (entzerrte
AS Maschen)

F‘GI— Umwelt und Verkehr GmbH
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